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SEMPTEMBER 27, 1895
ALLEGED ATEMPT TO WRECK TRAIN

Montreal September 27, 1895: Today Mr Laurier was seen with regard
to a reported attempted wrecking between Chicoutimi and Grand
Descharge of a passenger train on the Quebec and Lake St John line
on which he was to take passage to go to a political meeting he had
called at Bertierville September 13th. Mr Laurier stated that he had no
knowledge of the matter whatever. The report had it that the engineer
of the train which was composed of three passenger cars well filled
just succeeded in stopping his train a few feet from an obstacle
placed across the track consisting of two stones and weighing 142
pounds and the other 112 pounds, strongly fixed with ropes to large
pieces of timber. The repor’glso stated that the engineer and fireman
had to getthe assistance of ‘other employees in removing the obstacles
and this was done without the passengers learning of their great
danger.

London Free Press



SEPTEMBRE 1, 1908

Collision trios personnes blesses sur la voie du Grand Nord. Trois
personnes ont ete blesses avant-hier soir a la suite d’une collision sur
la voie du Grand Nord entre Huberdeau et Arudel.

Le wagon aux passangers s’etait detache du convoy tampoma avec
force des wagons d’avant dans une descend de la voi. Le serrefrein
Grigonune dan Chaaput de Joliette et un personne de Montreal furent
legerement blesses. Un derailment s’en suivit ce que retarde d’une
couple de heures le service des convoys regulares

October 1, 1908

Un serioux accident. Un convoy re Canadian Northern a faille
desrailler St Michael de Portneuf. Au moment on le train venait de
St Raymond quittait St Michael I'extremit d’'une Biella si detachea du
piston et toma par terre . Le train a ce moment allat a une allure
assez lers, et c’est circontance qu’a doit d’avoir echappe a une
derailment que la hauteur. De talus arrait rendu terrible...

L’Action Sociale



FEBRUARY 4, 1913

Heir matin une collisions’est produite sur la voie du chemin de fer
Canadian Nord a un mille environ de station Riviere a Pierre entre
un train de fret et un train mixte. Une des locomotives et deux chars
ont deraile. Trois personnes ont recu de legres blessures au cours de
cet accident.

L’Action Sociale

AUGUST 30, 1915

Une collision a Charlesbourg. Le convoy de St Raymond et un
convoy d’excursion se frappent pres de la voie d’envitement aucun
accident de personne.

Une collision s’est produit jier soir ver 10:30 heures nsur la ligne
Quebec et Lac St Jean, vis a vis la gare de Charlesbourg entre le
convoy de St Raymond du a Quebec 11 heures et un convoy
d’excursion en destination de la Tuque. Les deux trains se sont
frappes a 'entree de la voie d’evitement de Charlesbourg sur laquelle
le convoy de La Tuque convoy de St Raymond.

Glace a la petite vitresse des deux convoys au moment de
tamponnement la collision a eut pas de consequennes graves. Les
deux locomotives seules furent serieusement endorminates elle du



August 30, 1915

convoy de La Tuque fut reverse de la hors de La voie. Il n’est pas
accident de personne mars le choc fut vivement ressentimeme dans
les derniers wagons des deux convoys ou les passages furent houdoles.

December 16, 1915
Un char a carbon renverse at un home blesse.
December 17, 1920

A train was wrecked on the Canadian National Railways near
Three Rivers. A serious wreck occurred on the CNR near lake
Laprairie. Six cars are reported to be in the lake while a brakesman
has been killed.

Sherbrooke Daily Record
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Sherbrooke Daily Record

April 15, 1920

Un convoy roule dans un ravin. Quartorze wagons de fret sur le
Quebec -Lac St Jean sautent hors de la voie chute de 70 pieds. Pas
de pertes de vies blesses. Roberval 5-15-1920 Un train de fret de
Quebec et Lac St Jean a sauté hors de la voie hier pres de la station
Talbot.

La cause de ce derailment a ete une rail brise. Les deux
locomotives qui tralent le train sont restees sur la voie ainsque le
fourgon de queue (van). Ainsi iln’ya au aucun accidentde personnes.
Quatorze de wagons de fret roulent en bas d’un ravin d’une hauteur



d’environ 70 pieds. Cet accident a retarde considerable le traffic et se
demande si en pouria retiver asa wagons de ravin au ils ont roule

L’Action Catholique



DECEMBER 17, 1908

St Raymond What might have proved a very serious accident
occurred here on Monday night on the Quebec and Lake St John
Railway when express train No. 2 for Quebec which passes St
Raymond at 5:39 met in a head on collision with a freight north
bound. The trains met at the south end of the yard directly opposite
the village near a high embankment but fortunately the freight slowed
up approaching the station and the express had not yet got up full
speed or a serious accident must have occurred. As it was both
engines were derailed and considerable damage was done to the
rolling stock but none of the passengers or train crew were injured.
Traffic was delayed for about four hours. The accident appears to
have been caused by the freight endeavoring to reach St Raymond
ahead of the express instead of taking the side track at Louisbourg to
allow it to pass.

Sherbrooke Daily Record



NOVEMBER 13, 1922

Un collision qui adrait pu causer la mort be plusiers personnes
est survenne heir soir dans la cour du Canadian National a Limoilou
entre un train de fret et une locomotive.

Le train de fret entrait dans la cour lorque la locomotive sortait.
Les deux engines vinrent en collision et des dommages considerable
furent causes aux deux locomotives len jeune employe fut blesse
legerement.

Cet accident a cause beaucoup d’emoi a Quebec ou l'on disait
que plusiers personnes avait par du la vie.Limoilou est pres d
Hedleyville Junction.

L’Action Catholique



JULY 30, 1917

Une collision sur le Grand Nord

Un train de passengers et un train de fret se frappent entre St
Prosper et St Casmir- trios homes blesses. Dont deux sont de Quebec.

Une collision desastreuse s’est produite ce matin ce matin ver
7:15 heures sur la voie de Grand Nord entre St Prosper et St Casmir.
Le train de passangers de a Quebec a 9 heures a frappe au autre
convoy se comosont seulement d’'une locomotive et d'une vane et trios
homes ont ete blesses. Le chauffeur Germain de St Stanislas, le
serrefrein McKaig de Quebec et le mecaneur Chabot de Limoilou. Le
dernier a un bras de casse et soiffre a part cela de pleisieur fortes
octasins mais il n;est pas en danger et avec des soirs et du repos il
se rettablira promptement.

Les deux locomotives ainsi qui plusiers chars ont beaucoupete
ondommages. Les passagers ont suble une violent secourse mais
aucun d’eux n’a ete blesse. Une autre accident Samedi un train de
fret du Grand Nrord que se diriglait vers Quebec, a perdu deux chars
ont deraille ont roule en bas du rambler jusqu au fleuve.

L’Action Catholique



DECEMBER 24, 1917

Serrafrein ecrase a mort. Vers midi il s’est produit derailment a
Chambord sur la ligne de Quebec et Lac St Jean. Un char faisant
partu d’'une convoy de fret a soute hors de la voie et un serrefrein
Louis Nolen domicle au no. 29 Richardson a ete ecrase a mort.

JANUARY 24, 1911

Un chauffeur est ecran sous sa locomotive. Un train deraille a
un mille de la junction Chambord sur la ligne du Canadian Northern.

JUNE 3, 1912
Derailement d’une train.
Le mechaancien I'echappe belle.

Une locomotive a deraillle hier soir sur 1 chemin de fer du lac
St Jean. A trios milles au nord de Chamford . Le mechanicien s’en
est heurusement tire avec de legeures blesseures.

Le train qui devait etre descend du cette locomotive a ete
annule et ecelui qui devait arriver a Chimicoutimi a 5:30 heures
matin a sub une heure de retard. La locomotive a ete remise sur la
van sans trop de difficulties.

June 13, 1912

Une collision desastreuse au lac St Joseph. Tampomment entre
deux trains du fret. Un home a ete tue et 7 ou8 chars demmolis.

Vers 2 heures ce matin un tmponment s’est produit entre deux trains
de fret a vintain d’arpents de la gare de Lac S t Joseph et un home
est tue.

L’Action Sociale
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Lac St-Jean, prds du lac Gros Vison,
4°25 milles de Chambord.
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‘jambe brovée et fut morizuement piusieurs heures en rotard. - -
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La station de chemin de fer de Roberval
Photo : Inconnu. Cote : P547, 51, SS1, 5SS, D369, P77.Archives nationales du Québec, Québec
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Loco CNoR 1154 — Re: CN 1154 en 1923. Le monsieur vis-3-vis la roue motrice centrale,
est M. J.-Maurice Ferrier, décédé en 1939. Locomotive retirée du service en septembre
1954. Photo fournie par: M. Maurice Drolet (Coll. Claude Lavoie).
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1903, 9 février

“Aprés avoir rencontré le convoi venant de Chicoutimi, le convoi de Québec se trouvait a un peu
prés un mille de Lac Edouard lorsque les deux derniers chars (le char de malle et celui de premicre
classe) furent rudement secoués. Le convoi marchait a bonne vitesse, et le char de malle avait
glissé sur ses roues, emportant hors de la voie le char de premiére classe. Aprés I’accident, le
char de malle était presque en travers de la voie, ’avant du char avait laissé presqu’entiérement
les roues qui I’appuyaient, et le char était & demi renversé. Le char de malle et le char de premicre
classe étaient restés liés ensemble. De sorte que 1’avant du char était en dehors des rails, tandis
que les roues arriéres n’avaient point quitté les rails. I1 n’y a pas eu de blessé.”

Source: Le Lac Saint-Jean, 12 février 1903.



1905, 28 avF un train de marchandises venant du Lac Sai

1903, 4 juin
“Feu au Lac Saint-J
t-Jean: maisons Strui
IIzac St-Jean. (...). Tout le villa ‘3 gare détruites: Le feu fait rage t
P ennefiy , de Québec, est en f] ge eferth}us est en feu. Le moulin out le long de la voie ferrée du
erthuis 2 brilé, amme.” Voir le 5 juin pour la suite ozﬁ):nm?nant 2 M Herald
s lonne que la gare de

S .
ource: Le Canada (Monréal), 4 juin 1903

1904, a0t

Péraillement sur le Grand-Nord a 6 milles de Lachute.

}Slept wagons d’un train de. fret ont roulé en bas d’un remblai et sont tombés pélé@méle dans un
champ ’vms'm. La locomotive et deux wagons sont restés sur la voie. (...). ATlendroit ou est
artivé I’accident, le remblai a environ 10 pieds de hauteur. Derniérement, on avait di exhausser 1
voie avec du sable. Le nouveau remblai n’avait pas eu le temps de se tas;er suffisamment A?er' :
un wagon trop chargé a-t-il fait fléchir un des rails, de 12 le déraillement.” A
Source: Le Canada (Monréal), 10 aoit 1904 .

nt-Jean, a déraillé prés de la

“Ce matin vers 4 heures, chandis ac
station de Kiskissing. Cind wagons ont ete jetés hors de la voie.

Source: Le Canada (Monréal), 29 avril 1903

1906, 29 octobre
enu sur le chemin de fer Québec et Lac Saint-Jean, a cinq milles de

“Dans un accident surv

Riviére-a-Pierre, vers 1 heure, deux employés de la ligne ont été gricvement blessés. Un convoi
de marchandises était & destination de Québec Jorsqu’une explosion se produisit dans la chaudicre
de la locomotive, le choc fut tellement violent que tous les wagons sauterent hors de la voie et

plusieurs fuent endommagés. Le chauffeur maltais de J onquiére a regu des blessures trés graves:
il s’est brilé les mains, la figure, les jambes et les bras. Le conducteur du train a aussi des
briilures de moins de gravité. La nouvelle de 'accident a été télégraphiée du Lac Edouard et le
train de Saint-Raymond est allé au secours du train & Riviére-a-Pierre. (...).”

Source: Le Canada (Monréal), 30 octobre 1906



1912, 17 décembre

“La gare du Québec et Lac Saint-Jean de Charlesbourg a été complétement détruite par un
incendie hier soir. Les pertes ne sont pas trés considérables car I’édifice n’était pas grand et
n’était construit qu’en bois. (...) L’incendie ne dura pas trés longtemps, la lueur se voyait 4 une
grande distance. Le spectacle était vraiment beau vu de Québec et la foule se réunit sur les
ramparts pour ’admirer. Le feu vu de loin semblait beaucoup plus considérable qu’il ne I’était en
réalité, a distance, on croyait qu’un grand nombre de maisons flambaient. (...) 1l est plus que
probable que le feu a été mis par le poéle.”

Source: L’ Action sociale (Action Catholique), 18 décembre 1912.

MARD CARETTE
23, Hi% PEOREAULT
LEvis, CurneEn
S8V a4
(4183) 837.56862
(418) 651-784¢




- LUre collision fatale s@st produite
 bier soir. vers & heures, sur la voie!
(du1 Québes & Lac St-Jean, & H-Am-;
‘broise de ia Jeune-Lorette, S
+ _Deux convois de fret se sont frap-|
| D€5 | 12 serrefrein Gonthier a 816 . tus,
1andis qu'une lscomoiive et deux wa-
", E0RnS 0Dt 41é renversés hors de la voie
et considérablement -endomrmagss.
: Lesg deux convois faisaient route
-vers Québec 4 ute fajbie distance, - A
la station de Loretfe, le premier|-
.stoppa Dour prendre de 'eaw. le S€e
jéon’ eonvol continua sa route et le;
jmécatizien g'aperent irop tard quei
ile premier &tait arréte, pour éviter!
:la coilision. . I
! Le second convol frappa Varridre |
{du premier avec foree.. Ig locomoti- |
{¥e o1 denx wagons servauti ay trans- 1
por: du charbon furent . précipités
‘hors de ia voie et ridaits en piéces. |
! Le serrefrein Gonthier tombha sous;
4T wagon et lorsquon lual porta se-
cours, il avatr &pirs. le cadavre |
f.it pilacé i bord du premier conyoj etf
‘conduit & Québec o e toroner #n-!
forms$ le fit transporrer A Ia -morguae._f
. On ne cornatlt Pas ia cause de Pan.
cidens. | -
. L’enquéte a 6té tenue ce matin et,}
_1n verdict de mort aecidentolle g era !
i rendu. C j
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| Un comioi de frer du Canadian’
ii\'ﬁrt-hem a déraillé, bier maun, prés;
ide il.es Feureuils, daps le comet d?
 Portopeuf. Six wagons ont quitte ia
vole ot sont tomods en has du rem-
blai. Le serrefrein et = Chauffeur
‘ont &té Dlesads. Lo premier. qul se
ponime (reorzes Drinkwater, a &té
transports a Qusbet et comduit au

Jeffery Haie.
L'accident 3 causé des dommages|

3
.
1

5 1a vole ferrée & le trafic ét;ii-
carrompu quelqu® ternps sur 1& B':t "
~ Qn croit que 1@ dérabﬁ&m&: r:ﬁh
gusé par 1o Verglss qu reconvrait i3
|y o - T

\vole.

L At e ]

‘ .

19175
)\\ A‘CJ‘W\ SOC]Q)Q



B

. e . ’

i Socae

. Un' accidest qui aisrait pe_avoir
des suites graves est arrivé ce matin

N et o e e
b .
D

H

;I Miguik. sur la ligne da chemin
;de fer Québec el Lac S. Jean. Le
iconvoi, parti de Chicontimi ~ hier

;SOIr et qui étail dO & Quétde ce ra-
‘lin. a frappé une énorme roche de-
obs- | voyé & leur rescousse ¢t qui entra
A cet endroil Is veiclen gare, conséquemment afie cou-
courbe. autoyr iple d’henres en retard
dont <  ditacha !

avant le passage du train ia mrhe?

itachée d’une montagne. qui-
truait ia voie.
‘décrH une lotigue
d’ene montagne

mdent personnel . Mais l.leuéeat
, causa Ja-désorganisshon du seryi.-

il 7 /175

ce sur ‘celle partie de 1a likne et un

retard  désagréable pour les passa- |
gers du convoi de Chicoutimi. Cenx- |
ci ont ¢ rendus a Québee par b=

canvoi local de S. Ravmond, e

l.e train de secours a ¢le imme-
diatement envoyé sur les lieux ponr!

. - - . . . !
Qui tut cause de Vaccident. Daas !remettre la locomolive sar Ia vo.e:
)

voir Pobstacle asser tat

ter i3 Jocomative avarl le choc, L«:-i
‘avarié pouirta étre conduit
tomba an bec cet aprés-midi et que la

é)atian sera retablie dans

coup ful si vialent que la locamo-
tive sortit de i voip !

bas du remblai, a demi-dé.nolic. Le !
viic da convol resta intact, 10 1y :de la journée

vl adsune perte de vie ni sycun a3,

ceile ¢aurbe, le mécanicien ne put iet reparer les dégats afin

»aus arré-ila reprise de la circulation lo plas

Jd assurer

tot possible. On croit que le convci -
& Qué-
circy- |
ie couars
sur celte partie de I -
ligne. | !




Un mconnu tae par un-

voi pr ;2._f.{j." 1 artier
Q\_;Wau /9‘3’03 p eSde aca tier

vn mvaﬁ de fret dn Canxadian

srihern a- tué un irconnu ce mAatin;
préss de la w«e de \akm.ntier L'acel-
den-. est a"nvé vars 8.30 heurea

Lindividy ér,a.it sccmnhé sur la tom
et pe fut pa: ape*'gu par lmgén!enz
de la .momoﬁve le convoi luf a;
oroyé la téte ot les deux jambes et
i'a trainé sur’ une longueur de phus
1 une dema-—mr.‘e Lorsgu'on le retira
fe souc les roues. 1l &ait affreusement
muriié et avait ey. en outre de fraciyu-
8 aux jambes, Je c-'r&ne COmpilte-
NenL ouvert,

Le corps Mt trasporté 34 la gare ef
s & hord du . convoi de. St-Raymond |
1ut arrive 2 Québeéc A neu! heurea. Le

i Hubert Xloxsa.n Vatten-

ton-gon de A
iait & l'arriv é ici puur le Goané“ire A

L /—v~QT1,/-\ ogxo,Q
!a mm‘gne R

‘Le &éﬁmt est inconnu et .riun n'a
été trouve dans jeg poches. de ses ha-
hits pour ;rer*mettre ‘de- hdsamiﬁer PL-

ipoar: a:taadme 1’§dentmcatjon
isible.

pa:ait fgs 4’ ne tmtahm A" ann:é-enﬁ
iet- parte deg s@oppetm On est porxaé
| croire gue ¢ ‘est Hn dheminean. On'-
a trouvé sur Jot un chapelet, wn. mon
choir et deos oormspenda.nwes pour fe
tramway de Quéoec qui ne semt ms
pohconnées : AR

Le cocps  est. a }a morgue de _I'.:_,;
Moizan ou 1l resters quelqies jours

A I’hea.-re ol n:ms aumus eom x;reu—
38, 1a v!ctzme n'a pas. eneore §té 1den-1
tifide. lLe coromer fera enquéte é@-
‘ma mat‘n, 310 hem'es. B
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T CLASS — CNR 4200-4209

CNR 4200-4209, when delivered, were lettered for the
United States Railroad Administration and assigned to
the Boston & Albany Railroad for service across the Berk-
shire mountains. These USRA Light Santa Fe Types were
the only 2-10-2 types built for the New York Central sys-
tem. Beginning in 1926, they were replaced by new Lima-
built 2-8-4 Berkshire Types which had the ability to double
the 25 mpH travelling speeds of the 2-10-2s. The 2-10-2s
were then sold to the Cleveland, Cincinnati, Chicago &
St. Louis Railroad (Big Four). The following year they
were transferred to the New York Central Lines proper
before being sold to the Canadian National Railways. Af-
ter $43,900 worth of repairs made by the GTW at Battle
Creek, they were transferred to Canada. CNR assigned
them to the Saguenay Division in the Quebec District,
to move tonnage on the areas heavy grades. This would
release a smaller number of lighter locomotives for trans-
fer to the Western Region to aid in hauling seasonal grain
trains.

B&A 1100-1109 were built with open steel cabs, but
they were converted by CNR between 1929 and 1931 to

A grimy USRA 1109 (4209) , at Boston’s Beacon Park engine terminal
about 1919, was assigned to the B&A when delivered. Changes
which rook place after their sale were evident in the in service
photo of 4205 at Quebec City in 1935. Besides the addition of a
vestibuled cab, a fireman’s access ladder on the right-hand side of
the tender, spoked pilot wheels and altered pilot, other adjustments
included the location of the bell and new placements of the
connecting pipe for the Westinghouse air brake reservoirs. The
as-built road number glasses on the sides of the headlighr had

been painted out in favour of the triangular road number lamp.
[BOTH: AL PATERSON COLLECTION]

the vestibule style, including extensive alterations to the
tender. They again were modified between 1934 and 1936,
with the addition of Elesco feedwater heater systems. AAR
front ends were installed between 1941 and 1945. Appen-
dix BJ has the derails. Despite these major modifications,
the 2-10-2s retained their as-built stokers and flangeless
main drivers. In 1949, a Barber Greene snow loader and
melter(s) was applied to both 4200 (March) and 4207
(April) for service in the Montreal terminals. CNR 4200
was sold for scrap to Loudee Steel Company in St. Henri,
Montreal.




T-3-a

CNR 4200-4209 — T CLASS

T3 Fi

Two “builder’s” poses, one of the as-built USRA-B&A 1105
at Dunkirk in 1919...

[BROOKS WORKS PHOTO B-1431/ALCO HISTORIC PHOTOS]

and of 4207, the first of the ten to be rebuilt, at St. Malo shops in
March 1930, again illustrate the differences a vestibuled cab can make.
[cNR PHOTO 38187/DON MCQUEEN COLLECTION]

Once St. Malo shops had fitred the T-3-a class with Elesco feedwarer
heater systems, the Santa Fe types took on a much more traditional
“CNR” appearance. Looking more like the heavy freight locomotive

The only apparent
changes to 4200

on a transfer

run approaching
Ballantyne Jct. in
Montreal on May
17th 1952 included a
standard headlight,
raised cab numerals
and a red back-
grounded tender
herald. Subsequent to
their 1928 shopping
both the illustrated
2-10-25 had acquired
a small pilot-mounted
reservoir under the
smokebox.

[AL PATERSON
COLLECTION]

The addition of a vestibuled cab included a sloped face, a cab shirt
and kick-plated access ladder steps. The addition of this new cab
necessitated major alterations to the tender face to accommodate the
cab diaphragm. In addition to these changes, the tenders themselves
were upgraded with cast steel tank wells and warer columns.

it really was, 4204 was at Quebec City on August 22nd 1937,
two years after the installation of the feedwater heater.
[PATERSON-GEORGE/GEORGE CARPENTER COLLECTION]




ACCIDENTS, DERAILMENTS AND COLLISIONS.

September 20. 1904

February 3, 1913

June 30, 1915

August 29, 1915
December 15, 1915

March 1, 1921

November 12, 1922

November 30, 1923

March 1, 1925
January 6, 1927
October 26, 1928
March 17, 1929
August 6, 1929
February 18, 1934
January 29, 1934
February 10, 1937
October 12, 1940
November 8, 1942
December 6, 1947

June 9, 1949
August 1, 1949

Derailment on an embankment.

Riviere a Pierre

Train from La Tuque and from
Raymond.M.P. 177

Charlesbourg

Limoilou Yard

Louisburg

Limoilou near Hedley Junction.
Metabetchouan

Lake St Joseph, Hotel wye.
Jonquiere

M.P. 135, Batiscan.

Lac Bouchette.

M.P. 110

Chambord

Bagot

Bagot

Long Lac.

Montauban

Chambord

Linton

Lac Edward Yard

St



DOLBEAU

In 1927 the Canadian National Railways extended its lines in the
region from Chambord- St Felician for twenty-six and a half miles
westward along Lake St John to Dolbeau at the point where the
Mistassani River empties into Lake St John. A mixed train service
was started December 12t 1928.

PALAIS STATION

Canadian National passenger trains had continued to run over the old
Q&LSJ route into the old Parent Square stationin Quebec City until
1930. These CNR trains now after crossing the St Charles River would
curve west than back into the Canadian Pacific’s Palais Station
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