MAGDALENE
RIVER
RAILWAY






ft., about 2.500 & being in the Magda}
River Seigniory, but not approaching the

other point op eithér or both railways,
and also hasg the power, if the railway is
built to Gaspe, 4o build wharves, -docks
and other deep water ter fnals, ¥
phy, Now Carligle, Que., and Quebee, iy
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Riviére-la-Madeleine
Riviére-Madeleine
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land transportation
factory

Description

. 7 July 1920. - Photography representing the train carrying goods for the factory of the Great Falls of Riviére-la-Madeleine According to
historian Jean-Marie Pallu, the photograph was taken by Dr. Cotnoirs. Mandatary Reference: Museum Gaspésie. P33 Fund of the Grand Falls
mill in Riviére Madcleine. P33 / 2/10. For more information: PLAMONDON Marcel csc. “Historical Notes on the parish Ste-Marie-
Madeleine Madeleine”. Madeleine, sd, 144 pages. ROY. Iean-Louis. "The plant in Grand Falls, unalterable disappoinunent.” Gaspésic
Review, September 1983, Vol. X X1, No. 3 (83), p. 8-15. Irenacus Richard, "A dream aborted {The company Madeleine)”, Revue d'histeire de
la Gaspésie, 1964, no. 6, p. 73. Sébastien Lévesque. "Electrification of Riviere-Madeleine, an industrial question?” Gaspésie Magazine, Fall
2008, p. 22-25.

Statistics

» Dimensions: 879 x 588

s Visited: 2422 times

« Posted on: Friday, Jannary 16, 2015
Added by: Archivist
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Au printemps de 1918, recommenca le transport de machinerje
et I'on vit ‘apparaitre une locomotive - démontée, une bouillojre

Ioufc_ie‘

~ géante pour le moulin & scie, des tambours écorceurs de 12" de diamétre,
~des tuyaux de canal d’amené de 10" de diamétre, des meules pour moy-
~ dre le bois, des ‘wagons plate-forme et un supplément de roues de wagon

avec les accessoires peur la confection sur place de wagons additionnels,

Le quai ne pouvait pas accommoder des bateaux & fort tirant d'eau, majs

les goélettes & fond plat y-accostaient dans le beau temps, a marée haute

seulement. Plis souvent elles s'ancraient dans la riviére et le transhorde.

ment se faisait' sur des chalands. Lorsque la locomaotive fut assemblée,

elle s'avéra-fort utile pour le transport des matériaux dans la construction

de la voie etspour déplacer des pitces de machinerie qui commencaienf

& encombrer les abords du quai et de Ja gare. Malgré que tout allat pour
le mieux, i] se produisit' quand méme quelques petits incidents facheuy, -
Un dimanche aprés-midj, pour libérer les abords de la gare, on attacha,/
a la locomotive une quinzaine de paires de roues de wagon pour alke
lés placer & un endroit moins incommodant qui se trouvait au somnig
d'une élévation longue d'environ trois quart de mille, Juste au point 1
d'atteindre. la téte de I'¢lévation, la chaine d'accouplement cassa et leg:
roues roulérent en sens inverse et gagnérent une vitesse qu'elles n'avajent ;
jamais connues pour venir se fracasser 3 I'endroit du départ. Cet incident”
donna lieu & toutes sortes de commentaires, particuliérement de la parl.
des fervents du respect du jour du Seigneur.
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la rivigre était une Possession seigneurjale,
e défavorablg a tout projet de déve]oppemenr
Durant Jes années 1915 et 1916, des Etudes
avaient été fajts par T'ingénieur W .. Hill pour Je compte de
Chs. W, Mullen, Ingénieur civi] o industrie] de Bangor, Maine. Mullen
forma une cempagnie sous le nom de Great Eastery Paper Co, Limiteq "~
€t mit en oeuvre uy Projet de grands 2vergure pour Vexploitation dp
Ces ressources gj Prometieuses, Vers Jo 15 mai 1917, un bateay apportait
des provisions et de_-.g'oi:tiﬂage qui comprenait: des pijcs. des pioches,

" des peiles, des pelles & chevaux, des brouettes, c'iesapinces, des goden.-

dards, des masses, des drilles et de la dynamite, Un fait extraordinajre
coincidait ce jour-la avee Parrivee dy Premier matérije], . Une banquise
d'environ 10 mileg de long et de 3 3 4 milles de large gtajr ala derive
dans le golfe pt Se trouvait en face de Riviere-Madeleine lorsque Je ba- -
teau arriva - ¢ g dut prolonger Sa course jusqu'z mi-chemin de Grande-




La locomotive etait cnaurree aw vuls, seyuc e s
une coupe de bois commercial et ceci requérait une équipe de bitcherons
i assez importante. Aussi cet.autpmne-la, on commenca & faire couper du
" bois pour alimenter les' moulins et un contrat de cing millions de - pieds
" fut accordé 3 Germain: Leclere, -de . Ste-Anne-des-Monts. Tes régions™
Jalentour bénéficlerent largement de ce chantier qui offrait des revenus
. supérieurs & ceux qui se touchaient dans les autres chantiers. - Ici, comme’
- ailleurs, la grippe espagnole devait marquer son passage mais ses ravages
i+ ne furent pas aussi cruels que dans les localités avoisinantes. Co

Ballots de pa-pier He350 aéOO lbs gf;;a:zzéé‘s:'s;zf:des_

j . fle aaf T T O

. Le moyaﬁ"de,fféﬁgbe}f le plﬁé':_%'éﬁ}he'gntfe:ISfé—Ahne-'deé:«Mt‘th't
ot Gaspé était la voie fluviale;”s' On*aménagea done, de facon conforta:
ble pour les passagers, un yacht: d'tune quarantaine de ‘pieds de long,
Y. tquipé d'un moteur a_4 cylindres pouvant développer 125 cv. et par:
courir la distance entre Ste-Anne-des-Monts et Riviére-Madeleine ‘en -
moins de 4 heures - c'éait un record pour le temps-- . Ce vacht devait
aussi étre utilisé pour rémorquer les chalands dans le chargement des
produits et Je déchargement des marchandises, Sa vie fut de courte durée

car il fut détruit par le feu I'année suivante, - . ‘ R
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 Les travaux débutérent immédiatement pour la construction d'un
chemin de fer d'une longueur d’environ 6 milles pour atteindre le Grand
Sault ot devait étre érigé uyne;usine de pite & papier. La charte que la

Compagnie avait obtenue, a cette.fin lui interdisait de construire son cher

min de fer & moins d'un demi-mille de:la riviere dans la partie oi elle”
coulait sur le domaine seigneurial,,.ce qui fit que par endroits, la pente
de la voie était plus élevée qu'elle aurait dit @tre. Il n'était pas question
d'outillage mécanique a ce temps-la et ce fat une ruée de main d'oeuvre
vers ce chantier qui agsurait, un reyenu assez substantiel et l'industrie de
la peche fut totalement ahandonnée; On érigea un bout de quai pour. fa-
cliter le déchargement de la machinerie ;lourde, tandis qu'a.l'autre bout
on aménageait une scierie pour les besoing'de la construction. , . .1 o+

_ " arriver®des’ Tails, turbines,;
des cables, de transmission,” de la ‘miachineri pour le moulin .
* premiers arrivages étaient déchargés ‘sur. des'chalands -dans ‘la’ riviére
tt femarqués & l'endroit du quai pour gtre empilés a terre, Durant I'hiver, !
Ly machinerie fut transportée sur place-avec des chevaux, Ce méme hiver,
" i se coupa beaucoup de bois de toutes sortes dont une bonne.partie ser-
+¥iait .4 la. construction de viaducs qui, se’ rencontraient assez souvent suf
- & parcours de cette voie ferrée et dont'un;: enparticulier, “atteignait 75
1~ pieds de hauteur. LT g B Lot
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