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Suml'uy visitors at the surpey camp, Corner of the Beach.

I’'ve Been Workin® On
the Railroad

By EDMUND HENRY BRIETZCHKE

OW very few people

realize, when sitting in
a parlor car, the labor and
hardship which have been undergone by
the surveyors and builders of the rail-
way over which they are travelling so
comfortably, safely and speedily! 1t is
only one who has experienced the dis-
comferts attendant upon both survey
and construction who really appreciates
the finished article in the shape of a
modern high-speed railway train, with
all its luxurious appointments.

In the present article I am attempting
to describe the various happenings to
my fellow.surveyors and myself, when
engaged upon the extension of the
Gaspé Railway, in 1904 and 1905.

The Gaspé Peninsula is situated just
south of the entrance to the St. Lawr-
ence River, and the railway, in those
days, terminated at New Carlisle, on the
Baie des Chaleurs, connecting with the
Grand Trunk at Matapedia.

In the days to which I refer, the Pen-
insula was unexplored forest land and
must have been teeming with wild life;
and it is much the same today, in spite
of the one road which penetrates it for
some miles.

There have been many changes on the
Gaspé coast, from New Carlisle to
Gaspé Basin, since, I first became ac-
guainted with this charming country,
thirty-six years ago, though I am glad
to say that I find those who live there
just as they used to be — hospitable,
kindly, simple, and contented with their

lot. I was one of the civil engineers en-
gaged by the New Canadian Company
for the surveys and construction of the
railway, though I had no direct partici-
pation in the latter work.

I landed at Halifax from my native
England on Christmas Day, 1904, and as
the Corsican was hauled alongside the
wharf, I thought to myself "This must
indeed be a Holy City, judging by the
church bells,” for it was a week-day. 1
later discovered that these
sounds were produced by locomotive
bells—o0f course guite a surprise for me,
for in England such were unknown.

There were some charming Canadian
girls on board the ship, and I got guite
friendly with them. They came from
Winnipeg, and I caused much astonish-
ment to them and their father when I
said “Winnipeg! But is it civilized?"
having in mind, I suppose, some of tho
thrillers I had read as a boy, such as
The Young Fur Traders.

It being Christmas time, the G.T.R.
provided a lovely Christmas dinner on
the train from Halifax to Matapedia—
including wine—and this impressed me
very much; so did the beautiful inlaid
woodwork in the rallway carriages (as
we call them in England). I was sitting
in the ecar, after a sumptuous dinner,
feeling, perhaps, a little homesick, this
being the first Christmas I had spent
away from home, when a large man,

musical .

somewhal resembling & £

for he was wearing 3 ﬂlﬂ‘

coal such as T had gy

seen hefore, came and sal down by
me, and said, "I thought you ju '-;
kind of lonesome, so I've come to h&t
a chat” This kind action on the pyr'f
of a complete slranger warmes “’E
heart and I said to myself, "This gy
well for me, if all Canadians are a¢ i)
and friendly as this one for I rimeg,. ]
bered the rather frigid and reserved '
in which railway travellers in Enping’
regard each other; in fact with a ﬂgm".‘
tinge of—I was going 1o say Uit
but perhaps that is rather a hard ymy"
to describe my own countrymen: vl i
I say reserve, instead?
My first Canadian home was a bupg:.
ing house at Paspebiac, where the g,
commodation was mosl comlortahie g
the food of ample quantity and pg]
quality, but I found the house lerpiged
hot, 1 being dressed in exira heavy gy
Country clothing, designed for g
rigors of an English winter. | mﬂm
open the front door, and stand i,
taking deep breaths uniil the zood i
of the house would appear, ask me Wt
I was doing and tell me that | ﬁlmk
freeze the house if I didn't shy u,
deor. It took me a long time o gl
used 10 the heating. o
My first job was reconnaissance gy
veys for the new railway which sy
connect with the exisling raitwap g
New Carliste and run through to Qe
Basin. ‘The chiel was a Scoleh N g ]
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had had vast experience in this type
York. I was put in charge of the
matic compass, and we ran various
e lines over possible routes.
Ur party consisted of the chief, the
Pass man, leveller and his rodman,
Erapher and his redman, two chain-
L three axemen, and last but by no
us least, the cook and cookee. The
P axemen were wonderful and two
hese hefty voung fellows could tackle
welve-ineh (ree and have il down in
Ymitutes. Thousands of trees were
® during the surveys, and there was
T one minoy accident, the cutting of
nan's moccasin and a slight wound
kis foot, which was promptly attend-
2t our camp, where bandages, etc.
e kept.
‘had been warned about the danger
{rozen feet, so [ wasg very careful un-
 gained the necessary experience.
Bed o take off pne moccasin and
e pairs of socks and examine my
® frequently, for I had been told that
®of our {etlows had been in hospital
Fihrer wonths and had nearly lost
T ¢ rough freozing.
Alter it reconnaissance survey
M beon completed, several  pos-
He routes for the railway were
Femed outl, from Lhe information
Mned thereby. The next step was
P make trial location SUrvVeys-—
%e accurate work, using the tran-
ffi!uleatl ol the prismatic compass.
B thig was completed, and the
¥l route of the railway decided
on, e made the [final location,
MXing out with wooden pegs the
MTe line of the railway—both
®Ughts and curves. We also took
Mee  accurate levels along the
Mole route. Ag far as I remember,
¥ Our original reconnaissance
Hemation of a certain peg, or
ki R mark” as jt i called, at
¢ Basin came o be checked up,
£33 1ound to be about 13 inches
Aarrar; very good work, consider-
M xe nag passed over eighty miles,
Xty in denge husk and over many
Hep valleys.
@ flies in the summer were
M mosquitoes, midges and
Rwga flipg the latter enormous in-
A Mogt of yus rubbed our faces
W hands with mosquito ofl, but

®emen said i gave them hear-

s T dxemen, hoing constant-
 an

Move. were not plagued
. those who had to stand
a1 the instruments. Cheese-
Oveveils wore tried by some
4 bUL thogn proved hot and un-
%flablf'. and  causad  consider-
DOIFIMeNT, s e ghave up

arl four tents, ahout Lwelve
o Huare, ope oteupied hy  the
£ T Fenmedt manm pho level man
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and the draugihtsman; another two
tents were provided for the rodmen and
axemen, and one was used for a dining
room, in a corner of which the cook and
cookee slepl. The former was supplied
with a wood-burning stove and our din-
Ing table, which was about eight feet
long, was hinged down the middle to
make it easily portable. Our chairs at
table consisted of birch logs resting upon
birch forks, and sometimes the impro-
vised seats broke suddenly under the
weight of six hefty men, and all of them
would suddenly crash to the ground;
ong or two of the men being in the act
of drinking hot tea, the results may be
imagined. In winter we set our tents
on the top of the snow, which was usual-
ly about nine feet deep in the bush, Bal-
sam branches, or fronds, I should say,
were then spread over the floor, and
where we slept heavy macintosh sheets
were laid. Qur blankets were placed on
Lhese sheets and our pillows consisted
of our dunnage bags, the softest things
being packed in the centre of the bag,
as a pair of spare hobnailed boots do
nol make a very comflortable head rest,

11

We'wore ordinary pyjamas, and I found
that, even in sub-zero weather, six
thicknesses of Hudson Bay blankets over
me and the same number underneath
me, gave me all the necessary warmth.

The stoves in each tent, which usually
went out at about 3 a.m., were made of
sheet steel, and were bell-shaped, just
like a bottle-filling funnel, Green logs
were cut about a foot longer than the
diameter of the stove, and a platform
of these was laid. On this the stove was
placed and these logs, being cut from
living hardwood trees, lasted quite a
while, though we burned wood for the
stove right on top of them. On two oc.
casions, though, when we had stayed
lenger than usual in one place, the green
logs burned through, and down went
the stove, sinking quite a depth into the
snow. This unexpected collapse tore ail
the pipes apart, and we and everything
in the tent were covered with Soot,

In open bush we could run our transit
and level line about two miles a day, but
in alder swamps this amounted to only
about half a mile.

(Concluded next month)
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Wil this iv u feas e crisp viewy,
cditor has been able
stehilyv casy of New

1S the onfy Picture of a Quebeg Orie
o docare. This pictire shows locomorive 16 on the trestle ar Bluek Capes, a poin
Richmond. The 4-6-0) was built by the Montyeq Locomotive Waorky und was one of the
CHLTIEN dcgteired DY CNWhen it ook overthe railway. Assigned CN number 1200 for COrpOrale
e namher Wy aeverapplied o e CHL shorily afier ¢N 10Ok over the

ntal locomotive which Ve ¢o-

fposes,

STy refired fine i 1929

St s Colleetion of Dowelas N1y Swith.
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Un autre déraillement, A cause du poids considérable des locomotives,
Il n’était jamais simple et rapide de les remetive sur Ia voie,
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par Lionel-]. Boudreau

Bu début du sidcle, le chemin de
{er constituait l'épine dorsale de la
communication, apportant courrier,
marchandise, voyageurs,dun vilie
ge & l'cuire. Et méme voir passer les
gros chars étcit fascinemt pour les
jeunes, gqui saluaient ces trains de
passagers le long de la voie ferrée.

Les “anges gardiens” de ce lien
d'ceier qui sarpentiait le long de lo
chdle, ¢'étaient évidemment les agenls
de gure ot les “sectionncires”, per-
sonnel chargé de la surveiliance e
de l'entretien de la route {errée.
M. Lionel Boudreau rappelle ici le
couvenir des premiers. Peul-éire
quelgquun voudra-t-il, un jour, pu-
ler des cuires.
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lmst un groupe de G éSLE“lS
ont les noris ne devraient pos tom-
ier dems l'oubli et ¢'est pourquoi
1w décidé d'écrire cet article sur
‘s “cgenis de station
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H
i
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F
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comme on
s nommail dans le temps, spéciale-
=it ceux qui ont ifravaiilé sur le
faemin de fer de la Gaspésie entre
gléalapédia et Gaspé. Tout comme
=8 curés dans 'Les Insolences d'un
ifeux rentier”, de Mgr Bourdages,
I iy en avail un dans chague parois-
12, mais en écrivant ces lignes, c'est
lomme si un chapilre commencé
1893 était sur le point de se fer-
ner, car les chels de gares tels que
izous les avons connus, sont en voie
s disparition, victimes cu'ils auront
i, de l'automation et de bien d'au-
s facteurs; mais avant de vous
s faire connaltre, je me dois d'in-
brmer mes lecteurs de quelcues
#opes de la construction du che-
ain de fer.

it
f
s
i
i
l
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Le toul premier chemin de fer de
1 Gaspésie regut sa charte en 1872;
i iut construit par la cie CN Arm-
song Ry qui en assuma la direc-
ion pendant la construction. Puis
j# fut le "Bade des Chaleurs Ry”.
n 1892, la ligne fut ouverte au
waj:c ]uscn, ‘a Caplan, une distance
ie 78 milles ef quatre ans plus tard
Prligne éiait prolongée jusqu'a Pas-
¥oiac. Enlre temps la compagnie
wait été réorgomisde avec nouveau
mom: CAtlemtic & Lake Superior”.
ile 28 mars 1901, une nouvelle com-
,pcgme, "I'Atlantic Quebec & West.
#m Ry” fut autorisés & construire
e ligne de Cousapscal & Gaspé
¢ passant par lmteueur de la Pé-
jdasule, mas le projet ne se réali-
’ﬂr:: pas. Zn 1803, la cie "Quebec
‘wienfcrl Ry" fut incorporée avec
mission crcquéri" les autres lignes
fentiennées plus haut ot au prin-
tmps  de 1910, cingquanie milles
#gieni ouverts cu trafic ot les 50
itres milles étaiznt csser ovancés.

i
.‘
i
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Le 17 ju 1812, le premier irain
arrive & \.—asp'}, la distance de %
tapédia ELCLH de 202.3 miiI s et la

Orema' zu.::lway d-\ ’vk:tcrp'a &
New Carlisle, et 1"Atlantic Queben

& Western Ry” de New Carlisle &
Gcrs‘ é.

MATAPEDIA

Mais revenons & nos agents. Ainsi
en 1883, il y avait deux agenis &
Matapédia; 'un pour 1“Intercolo-
nial”, qui éiait M. D'Anjou, l'auire,
pour le chemin de fer de la Baie
des Chaleurs. Il m'a été difficile de
savoir qui a éié le premier chef de
gare pour la vieille compagnie &
Mcatapédia. 1l semble qu'un ].P.
McCarthy, qui éicit surintendomt
pendant la construction ait assumé
ces lonctions en méme temps; mais
un des tout premi fut Léo Bour-
get, originaire de Cap d'Espoir, en-
suite ce fut Alexis LeBlanc qui ve-
nait de Carleton, de méme que
Willie Landry, puis Frank J. Scott
qui éiait de New-Carlisia. Lors de
I'achat de la compagnie par le CN,
le ler octcbre 1928, sa position fut
apolie et il retourna & New-Carlisle
iravailler dans un autre départe-
ment du CN. ]J.-E. Chcmard, qui

avait remplacé A, D'Anjou demeura
a Matapédia jusqu'd sa reiraite; je
lui ren"ls visite il v o quelques an-
nées & sa demeure de St-Jecn-Port-
Joli. Il est maintenant &gé de 94 ans.
Te souligne ce irait car il éiqit bien
connu du public voyageur. I fut
remplacé par Alphée D'amou-s ot
le chef de gare actuel est Roger 'Thi-
bault.

CROSS-POINT

La gare voisine de Matapédia
était Cross-Peint et le premier agent
fut un nommé Frasar qui [ut rem-
placé par Peler Gareaghiv: 5! iaissa



naire de kx ville de Québec et vé-
térom de la guerre 14-18, d'ou il
était revenu avec le grade de capi-
toine. C'était une des rares siations
ou il y aveit un logement. Levers
vy travailla jusgu'en 1930; Leslie Ra-
mier y resta quelques mois et je
ie remplagad en octobre de la mé-
me année jusqud novembre 1932
quand je fus déplacé par Phil Smol-
lett dont la position & New-Corlisle

avait éié abolie et gul exerca sa

séniorité & Grande-Riviére ol j'étais
le plus jeune. Lorsque Smoallett «lla
a Paspébiac, Gérard Langis le rem-
placa et v est encore.

CAP D’ESPOIR

Cap d'Espoir (ou 'Anse-du-Cap)
eut sa gare mais le nom était Cape
Cove et le premier agent fut Léo
Bourget, qui fut remplccé par Au-
guste Leclerc. Percy Degruchy v
demeura plusieurs années; ses suc-
casseurs furent nombreux, entre cu-
tres Jos Gagnon, Harry Young, Do-
nat Roy, Marcus Tapp, Gérard Lan-
gis et le dernier, Gérald Cain.

PERCE

Il fut impossible d'aveir une gare
& Percé méme, & cause de la mon-
tagne. De 1'Anse-d-Beaulils, la voie
ferrée contourndait la montagne et
rejoignait la mer & Cein-du-Bemc
et le trafic pour Percé se kaisait de
la gare de 1"Anse-du-Cap; beaucoup
plus tard, on érigea une gare &
I'Anse-a-Beaulils et elle prit le nom
de Parcé; je crois que le premier
agent fut Fred Gaillie, ensuite il vy
eut plusieurs remplagemts qui .ne
resterent pas assez longtemps pour
en tenir compte; J.N. Trotlier v tro-
vailla plusieurs années; 'agent ce-
tuel est M. Adrien Plourde.

La gore de Barachois 14 milles
plus loin, eut comme p 3T sgeni

un nommé Lawrence, qui fut rem
placéd par Anselm Tapp; lomsqu
tomba malade il fut remplacé pe;
son frére Marcus; il y travailla jus
qu'en 1831 =t il fut déplacé px

g b VA B b

Laurent Laterreur, Tapp v retouma |
aprés le départ de Laurent Laier !
reur, jusqu'en 1859, quand i lodsss
Barcachois pour ailer a Noranda of -
il mourut quelques années plus tard; |

présentement l'agent est J-A, Lebel

DOUGLASTOWN

La gare de Douglastown fut cons-
truite sur le bane de sable, & en
viron un quart de mille de son site
actuel, et le premier agent fut Jcomes
Morris qui était dans le commerce
du bois; il passa sa position & son

fréere Tom, qui y travalla jusquien ..

1928; il fut remplacé par C:H. For- !

bes, qui n'y resta pas trés long-
temps. La gare est aujourd’hui fer-
mée mais les trains y arrétent en-
rore.

GASPE

Enfin nous arrivons & Gaspé, ol

le premier train de voyageurs curi-
va au mois d'aolit 1912, si on fat
exception d'un train srécial orge-
nisé par 'Hon. Rodolphe Lemieux,
en 1911, Wm Munro vint de Grande-
Riviére prendre charge de la gare
de Gaspé; il avait un tempérament
belligueux et eut souvent des dé-
mélés avec le public, mais comms
il était apparenté cu géramt-général
& New-Carlisle; i étadt simplement
réprimandé et ¢a recommengait a
la premigre occasion; il n'en fut pss
de mé&me aprés qu'il trovailla pour
le CN, et il s'attira vite des ennuis.
Pour mettre un peu d'ordre et parer
& des actions réprimandables pos-
sibles, son fils Tom, qui était assie:
tant le remplcga. § avait bon &
ractére et étai bilinguw, ayant éi
& l'école & New-Port ef & Gronde:
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s travail d'un che! de gare étant
trés varié =t souvent ardu; la pre-
midre chose que l'on [oisait le ma-
iin, c'était de relever les numéros
de tous les wagons; il lallait livrer

i marchandise aux marchonds, ex-
pédier les colis, faire le “billing”

des wagons complets, la vente des
hille!s, rapporter le passage de tous
les trains au dispatcher”, prendre
les ordres de celui-ci pour la rencon-
re des mémes trains et rédiger les
gros rapperts & la fin du mois. New-
Richmond =ut pour premier agent,
jos. C. Berthelot, qui fut plus tard
nommé & Nouvelle, 1l fut remplacé
car Hugh M. Johnston, qui y de-
meure jusqu'd sa retraite; il étail
Caps-Noirs (Black Capes) et il
wovageait matin et soir. Lors des
grosses tempétes d'hiver il devcit
coucher & New-Richmond, incapa-
ble de sa rendre chez lul. C'était
un homme pdisible, toujours prét
rendre service. 1l fut remplacé par
George ]. Brake, aussi de Caps-Noirs
et qui travailla & New-Richmond
iusgqu'd sa mort. Lloyd Raomier lui
succéda et lui-méme fut remplace
par D, Thibaoult, U'agent actuel. 11 v
a trois cu quaire ans, la vizille gare
fut démoliz pour passer la rcule
qui contourne la ville de Neaw-Rich-
mond et on amena la gare de Pas-
pébice pour la remplacer, mais &
un miile plus 4 l'est & proximité de
rusine de lo Consolidated-Bathurst.

Controirement 4 ce gue je pen-
i ut un agent & Caps-Noirs
guelgue lemps et ce lul
ohnston mentionné plus
ce fut Rebin Brake
d2 nombreuses années.

-t
Q
{

et prroisse de Caplan toul com-
de Maria eut deux gares;
apian ne ful en

1 rd
ague gualques cnnces et

i’
oiila

wrartion

les agents suivanis s’y s...cédéren:
Frangeis, Régina et Albert Dion, qu |
étcient probablement les' enfamt |
d'une méme famille. Lo gare dp ¢
Caplan eut comme premier agen;
Edmond Brink; puis ce fut Chenles
Bugeaud qui était apparenté au ju.
ge Fabien Bugeaud: ensuite vinren
Emile Geauvreau, George Brake e
un nommé Hicks, qui vint déplace; -
George Brake pendant la crise; i
venait du Nouveau-Brunswick et re- |
tourna aussitdt qu'il put décrocher
une position dans scn miliew. Eu.
géne Brochu le remplages; il vend :
de St-Pierre-de-Monimagny et re.
tourna & Montmagny apres quel
ques cnnées; il fut remplacé per
Gérard Boulet; son successeur ful
Harry Young, qui y demeurda jus
qu'd sa retrcite en 1954; son rem-
plagemt fut Bertrand Berthelot qui

e L G A i

‘prit sa retraite en 1975 aprés 51 ans

de service; Sarlo Jeam le remplace
temporairement.

Lors d'un séjour & Caplan com-
me remplacant en 1929, je demeu-
rads chez M. William Briére et il me
racontait que son pére tourncit les
locomotives sur une table tourncm.
te; c'éladt doms le temps ot le ter-
minus était & Caplan. La premiére
fois que j'allal remplacer & Caplen
c'était durant 'hiver de 1925 et je
pensionncis chez Adelme Boudreau.
je me roppelle les belles veillées
que lon passcit: les plus dges
joucient au 500 tandis que nous,
les jeunes icisions de la musique
et du chant.

ST-SIMEON

lLa gare suivante, St-Siméon fut
ouverte bien apres les aquires et le |
premier agent fut Aimé Henry: i
décéda subitement lors des {tes
de Gaspé en 1834, Roger Thibaul
fut un de ceux qui vy travaiileren
maintenant il n'y a plus d'agent et
les trains ne ¢’y arrétent plus. '
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installé des bandes de fer en forme de charrue 3 I"avant d'un camion plate-
forme. Au tout début, le chemin de fer porta le nom de “Chemin de fer Baie
des Chaleurs”. En 1910, on changea son nom pour celui de ""Quebec Oriental
Railway”’, norn qu’il conserva jusquau ler octobre 1929, date a laquelle le
C.N. en fit I'acquisition. C'est en 1893 que le premier train voyageur arriva 3
Caplan en provenance de Matapédia. Pendzant plusieurs années, Caplan fut le
terminus du chemin de fer; les trains voyageaient entre Matapédia et Caplan;
on avait construit un large hangar qui abritait les locomotives durant la nuit.

Premiéreg gare située & Rividre Caplan prés de lg route Dien,
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BONAVENTURE

Ronaventure est la gare suivemie
et il y possda plusieurs agents; un
des premiers fut Jos. Soucy: il habi-
it avec sG femille dans le haut de
@ gare; un soir d'hiver por une
errible tempéte, il perdit son che-
qin en revenant du village et mou-
wut gelé; sa veuve épousa plus tard
fartial Geuvradid, srare d'Emile; ce-
Ji-ci fut agent pendant quelques
nnées et fut remplacé par Sonny
err que tout le monde connaissait
s ce temps-& 1 fut remplace
~r un nommé Coulombe qui venail
- o région de Kamouraskd. Son
\ceasseur fut Hector Routhier, puis
ber Gaouvreau, qui y demeurd
usieurs cnnées et qui est mainte-
nt agent & Trois-Pistoles. Faber
. le dernier de ceuX embauchés
o le "Quebec O_rientctl Ry’ «ui
wvaille encore. 1L est cussi & noter
e la gare de Bonaventure est la
rnigre cui tient encore debout
ire Matarpédia et New-Carlisle. Le
ssent chel de gare est Jaam Ber-
oI

E-W-CRRLISLE

1l était tout ncturel que le buredu
af du Quebec Orienial et du
antic Quebec Ry ot & NewLar-
= les nouvedux propriélaires é-
nt de Londres. New-Carlisle étcit
~hef-tiau du comté de Bonaven-
s el anglophone &t s€ trouvait &
chemin enire Matapédia et Gas-
Ceaux -oui se souviennent du
amier gérmt-général O R. Scoles,
vent quil était quelque fois de
syvaise humneur mods i n'cvailt
s de romcuneg; un jour, POUr uns
s, quelconque il congédic un
mme de Paspébicc e lendemacin,
\ire homme, devenu chémeur, sen
g foite un tour & Nevr Carlisle et
acontra par haserd M. Scoles su
. rua; delul-cl nE le recon: semt
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pas fout de suite, lui demande pour-
quot il ne travailladt pas. C'est qus
vous m'avez congédié hier, de
dire noftre homme

de Paspébia
Vo ten sravailler, lul réplicqua ¥

Scoles et que je ne voie plus fiéme:r

cutour d'ict . ..

Le premier chef de gare de New-‘

Carlisle fut Joseph Lebel; il fut rem
placé par Harry Scott, qui ledssa i
chemin de fer cpres quelques o
nées et fut remplacé pr Devey
gmollett, gul avait son Ireve Phil
comme assistant. Tl &teit nécsssce
d'avoir deux agents parce cue =5
trains partcient 14t le matin dans
les deux Qirections et revenadent
tard le soir. Avant I'acquisition du
chemin de fer par le CN, T'agent de
New-Carlisle était payé par les deux

compagnies, 1 moitié du scldire
sar le QORy et Vauire moitié px

le AQ & WRy. Les sclaires des
agen's ddms les années 2425 n'é-
iqient pas les mémes oartout, mais
1o moyenne était de $75. par mois.
Iy avait quelques exceptions, dont
Matapédia, New: Cerlisle, Chendier

et Gaspé qui avaient un scledre un

peu Plus élevé; Cross-Point avail

$90. parce qu il n'y avait pas d'ex-

press G commission, Cascapédia
quait $80. mais i1 devcit aller suf

le viaduc en bois vérifier gl y avait

du feu ou nen apras le passdse u

dernier train de \'gprés-midi.
PASPEBIAC

Paspébice fut pendant longtemps
une gare importanie & cause QU
purecu-chef et de Yentrepdt Ge lo
Cie Robin, Jones & Whitman el

'était la premiére gdie du AQ &

WRy. Le premier agent fut Heur?
Scoit qul Ala plas serd & New

Corlisle; il ful remplacé P& Heory
Young, qui ¥ travailia & deux 1€
prises; ayont ravaillé sur les int
pendant up certain ternps il fut e
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Cr aint pour aller s'établir &
Clevaelond, Chio ot il continua de
travailler pour un chemin de ler
5 Leonard Dea y travaille
temps, puis ce fut Rains-
cwns qui était originaire de
Fiatland, N.B. et un vétéran de ia
guerre 14-18 ol il avait perdu une
jambe. II ne voulut pas travailler
pour le CN et démissionna le 30
septembre 1928, Puis ce fut successi-
vement Austin McNeil, Ben Watters,
Flmer Scott, Wilfrid Rioux, Ben Wal-
lace et moi-méme au mois d'aott
1940 jusqu'en juillet 1851, Mon rem-
clacent fut Lloyd Ramier, originaire
de Port-Demiel 1l fut remplacé par
un nommé Chouinard puis {'agence
'ut abandonnée et la gare démolie.
remplacée par une petite bétisse ot
les trains arrétent,

6_.
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Les Peres Capucins, qui avaient
charge de Ia missicn de Restigou-
che, éiaient de fréquents voyageurs
sur les trains de la ligne de Gaspé:
un jour un-de ces bons Péres reve-
nait de Carleion; le train élant bon-
dé de voyageurs, il diit s'asseoir
avec un homme qui éiait un peu
en état d'ébriété; le bon Pére qui
détestait Ualcool fut scandaliseé
lorsue le type sortit sa bouteille
et oifrit un “coup” au Pére; celui-
ci refusa poliment mas lorsque pour
la deuxidme fois notre homme lui
oifrit & boire, il eut une idée: je
veis boire, dit-il, mais pas devent
tout le monde; et il alla doans la
toilette. cassa la bouteille, envoya
bouteille et alcool par le irou de la
oilette et revint s'asseoir; au bout
d'un certin temps notre type se
rappelant soudain qu'il avait donné
sa bouteille au Pére, lui demanda
ce qu'il en avait {ait. "Je 'al cassée”
i di il avec indignation; l'autre
en coldre ot lul montrant son poing
b dit "Ah mon vieux c¢...

I' n'y cut iamais de stations ol on
tenait les livres

entre Cross-Point’

et Nouvelle, une .. _mce de 23 mil
les, mais les trafins arrétérent pen-
demt quelques années < Oak Say,
Poinie - & - la - Garde, Escuminac e
Nouvelle Ouest.

NOUVELLE

La premier agent & Nouvelle fut
un nommé Allard et lx gare cvait
été consiruite & un endroit que l'on
appellait 'Le Faubourg” maintenent
Drapecu; elle fut ramenée au site
actuel dens le temps de M, Doucat,
qui fut remplacé par Jos,C. Berthe-
lot, qui v demeura de nombreuses
années avec sa fomille; il avait sepl
fils dont six firent ccgriére avec le
chemin de fer; I'un d'entre eux esl
présentement surintendant du Trons-
port & Campbellton. M. Berthelot
dézéda en 1959 cxprés avoir été a
sa retraite pendant prés de 25 ams.
['al eu le privildge d'avoir é1é un de
ses nombreux amis.

Becrucoup d'agents se succédéren! -
& Nouvelle aprés le départ de Jos.
Berthalot; Ben Watters, Willrid Riou,
Gérard Chamberiemd, le Mdajor Ls-

de-G. Méthot, Ben Wdllace, Bertrand

Berthelot, fils de Jos C., Mlle Yvonne
St-Laurent, Emery Frencoeur et pré
sentement C. Scanterre.

CARLETON

Carleton, la station suivante a'le
distinction de n'avoir eu gque qualr
chels de gare de 1893 & nos jous.
Il faut dire que Carleton est uns
des belles parcisses de la Gaspésis
et gu'au début du siécle il vy aval
beaucoup de touristes d'Ottawce,
Montréal et Québec qui y passaies
la belle saison; toujours esti-il que
le premier agent fut un nommé Ma-
tinau, de 1893 & 1900.- La maiso
était située au coin de la route d
la station et fut achetée par le Copt

rank  Allard. Lui succéda Albe!
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La gaze
actuelie
de

Carleton.

Mllard, de 1900 & 1923, Albert Allard
wi était de la pareoisse, était popu-
dre avec la population et les tou-
ites. Il avait aménagé dans la
ieille gore une petite salle d'atten-
2 qu'il réservait pour les touristes
I classe. C'état la seule gare ou
iy avait le télégraphe; les auires
wstes da télégraphe étaient dams
s maisons privées le long du che-

{ain du roi. Albert Allard avdit le

flégraphe dans sa maison privée
acds comme il était qussi & 'emploi
I chemin de ler, on avait installé
% instruments & la, gare. Quend
2 vent souliflait de l'est, les lils de
slégraphe et de téléphone faisaient
atendre un bruit pas du tou! dé-
ugréable, comme un hmmmm mu-
el que j‘aimais écouter; ce sont
s souvenirs de mon enfance. Al-

bert Allard enseigna la télégraphie
& quaire jeunes gens de Ccrleton;
Alexis LeBleme, Willie Landry et
Pamphile et Auguste Leclerc, qui
tous travaillérent pour le chemin de
fer mais qui n'eurent pas & se ser-
vir du télégraphe.

Lors de l'apprentisscge de Pam-
phile et d'Auguste Leclerc, Albert
s'absentait quelques fois pour cller
voir des clients cu village, laissant
nos deux jeunes apprentis télégra- -
phistes en charge de la station; et
quand le bureau de Campbellton
relayait les messages, Pamphile et
Auguste se risquaient de les copier -
err morse; mcs aprés quelques
eflorts, ils n'en pouvaient plus; alors
le télégraphiste de Campbellion se
mettait en colére et écrivait en mor-

Le 20 avril 1839
M. Pamphile Leclerc
espédie le rapport de

“son” dernier {rain.



se; "Allez chercher I'opérateur’’. Mais
'opérateur n'élat pas 1& pour met-
s les choses qu point et nos deux
jeuries passaient de mauvais quarts
d'haure.

Ce fut Pemphile Leclerc qui, en
1923, fut appelé & remplacer Albert
Allord; il v passa trente-six ans a
sorvir lidélement le public, il fit plus
que sa part car lers de la consfruc-
ion et de l'opération du moulin La-
croix, il iravailla sans aide pendant
plusieurs années, iaiscmi le travail
de deux hommes. Il vit maintenant
& sa retraite avec son épouse. Nous
sommes de grends amis et nous
les visitons chaque annés. Le qua-
riame chel de gare de Carleton est
présentement Gérard Bernard; il ve-
Aqit de la région de Québec mais
semble se plaire en Gaspésie.

MARIA

Maric, située & huit milles & l'est
de Carleton, est la gare ol je fis
mon apprentissage. En juin 1921,
je sortcis du college et je vouldis
travailler pour le chemin de fer;
i'étcis de la paroisse de Cerrleton
mais demeurcmt & lest de la paxois-

se nous étions plus rapprochés de

Maria. L'agent du temps, Alexis Ba-
bir, s'olfrit de m'enseigner gratuite-
ment: en retour je lui aidais. Com-
me il m'était difficile de voyager
quatre milles, je descendais le ma-
tin avec la voiture qui allait « la
beurrerie et le soir, je revendais sur
le trin et je sautais, cest le cas
de le dire, en bas du train; celui-
ci monlait une pente assez rcide
vis-&-vis de chez nous et je pouvais
débarguer sans trop de danger cu
sommeat da cette pante. On nommait
cela" Thibodeau’ parce qu'il v avait
déia eu uns voie d'évitement en
arriere de la maison de Frencis Thi-
bodeau. Javais un laissez-passer
qui se lisait comme suit (traduction):

“Au conduct  train No. 1, Ledsse:
passer Lionel “Boudreau sur voirs
irain. 11 débarque & Thibodaau & sas
propres  risques; c'était signé 1.8
Gordon'. Je suis probablement le
seul employé & avoir regu Ce genre
de laissez-passer.

Pour revenir & la gare de Meariq,
disons qu'd l'ouverture du chemin
de fer il y avait deux gcres: l'une,
& deux milles & Touest de l'église,
se nommait Giroux; il y avait ¥ un
hételier de ce nom et comme il avait
de linfluence il obtint une gare &
l'arriere de son hbtel et les trdins
y carrétaient pour les repdas. I fut
un temps ol les deux trains se
croisaient & cet endroit et les équi-
pes de trains devaient surveiller
les voyageurs qui avaient trop levé
le coude pour gu'ils ne se trompent
pas de trains. Le premier a ceile
gare fut Alex. Brotherton; cette gare
fut bientdt cbondonnée mais les
trains continuérent de s'y arrékr
jusqu'en 1923 ou '24: l'auire gare,
prés de l'église, eut comme pramier
agent Hector Cyr; il était le fils de
M. Solomon Cyr, qui avait le con-
trat pour le transport du courrier
entre Campbellton et Paspébiae ain-
si que 'e bureau de poste. Clovis
Martin. et Norbert Couillard lui suc-
cédarent, ensuite vint Alex Babin
qui fut chel de gare jusqu'd ce que
la maladie le force & se retirer au
début des années '30. Alex Babin
venait de Bonaventure et était man
chot, ayent perdu le bras gauchs
dems un accident. 1l était trés forl
de son seul bros et les gens disaien!
au'il avait la force de deux bre
dems un seul,

Ici je voudrais souligner la Tuti
que dut fare la compagnie du cre
min de fer contre les intempéries
des saisons; l'cutomne, o ems
des gremdes marées, la mer brisa
la voie ferrée sur les bancs de 3¢
ble de Chendler, Ste-Adélaide ¢




¥

i=yachois, mais c'était surtout l'hi-
or que lc neige et la poudrerie
equalent la vole; il vy avait les
auses 'coupes’ qui s'emplissaient

es pires éitaient les coupes Thi-
wdzau, Madigen et Mill enire Cer-
won et Maria; et dans le comté de
tespé, celles de la Bréchea-Ma-
-on et Sheeham, & l'est de Gronde-
fviere. En 1811, la coupe Thibo-
decu était bloquée avant les fétes
y cause d'un hiver pcrticulierement
jiur; et aprés Noél, il y avat une
entaine d'hommes qui travaillaient
w déblaiement de la voie; il y avait
me épaisseur de 32 pieds bien me-
wrés de neige poudrée dure; les
wains furent bloqués pendant plu-
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firgeemts de la compagnie faisait
» bonheur des habitamis, qui v
rouvaient du fravadl durant la pé-
iode tranquille de l'hiver; les sa-
mires étaient d'une piasire pour une
surnée de dix heures. '

Lors de mon apprentissage, ¢'était
nssi le temps ol la plupart des
oyageurs de commerce ufiliscient
p train et cericins d'entre eux
waient de grosses et lourdes malles
féchantillons; ¢'éicit tous des bons
greons, mais nous qui avions & mda-
dpuler leurs malles nous préiérions
#ux qui n'‘avaient pas ou peu d'é-
mantillons. II y avait aussi un gros
afic de laine qui venait d'un peu
tartout, car il y avait un moulin
! carder qui oppartencit & M. Za-
narie Gagné et plus fard & son
Is Fidale. Alex Babin fut remplacé
ar Emile Doucet, origingire de Pe-
“Rocher, comme agent temporaire
¢ la position d'agent fut ensuite
Bolie. Un des fils d'Alex Babin,
Joude assura un bon service com-
1 gardien et ii avait l'express et
1 vente des billets & commission.
: est maintenant assistant & Carle-
g'i?n' La gare fut de nouveau ouverte
jlirant la dernidre guerre et i y

jeurs semaines. Le désespoir des

<., Al nommé Lévesque et m

R - ;
ment Honoré Leclerc, naveu de ¥
phils. ‘

CASCAPEDIA

En novembre 1921, l'agent
Cascapédia, Leonard Dea, dem
da & l'agent de Maria si j'étais
pable de le remplacer pour une ¢
ple de jours. Sur la recommander
de M. Babin, j'clla & Cascaps
pour deux jours et c’est ainsi
je devins agent-remplagant. La
mier chef de gare de cet endrov
probablement Emile Nadeau; en
te il v eut Wiliie Landry, Gé&
Laterreur, Chester Coull, un «
ducteur qui v alla & titre d'e
pour quelques mois, ensuite Leor
Dea, qui y demeurca plusieurs
nées at qui fut remplacé par .
iram Seale, qui était originaire
Paspébiac mais dont les pare
venaient de l'lle Jersey; la gare
fermés aqu départ & la retrcaile
celui-ci,

Cn a vu comment j'était entré
service du chemin de fer; le re
tement se faisait de celte mani
st un jeune homme désirait dev
chef de gare il pouvait, avec la;
missicn de l'agent de Vendroit, &
son apprentissage doms son ville
mais il fallait parfois attendre lo
temps. Les sclaires varicient se
I'importence des gares mais la m
enne des salaires éilait de §75
var mois. I y avalt quelques exc
tions comme St-Siméon, Marcil
Douglasicwn, qui recevaient §65.!
te crois. Cascapédia avait $80.(
mais il devail faire l'inspection «
vicduc en bois avant de rentr
chez lui aprés sa journée. Com»
remplacant, j‘avais un saiaire i
de $3.00 per jour sept jours X
semaine; la compagnie ne le cor
testa iamais car je devais pays
pension le dimanche comme les o
tres jours.




placé par BF. Seale, revint et fut
déplacé durant la crise par un nom-
mé Francis, qui venat de Coal
Branch, N.B. Harry Young ne re-
vint plus & Paspébiac mais alla &
Caplan, Le successeur de Frccncm
fut Elmer Scott, qui éiait expéditeur
de trains (Dispatcher) au temps de
la vieille compagnie et qui exerga
sa seniorité d'agent lorsque sa po-
sition fut cbolie; il fut remplacé par
Phil Smolleit; au départ de celui-ci
la gare fut fermée et il v a quel-
gues années fut transportée & New-
Richmond.

ST-GODEFROI

St-Godelfroi est la gare suivante
et Emile Gauvrecu y fut un des
premiers agents; remplacé par Ar-
thur Skeene qui demeurait & Shiga-
wcke. Il n'avait qu'une jambe et ne
porta jamais de prothése mas cela
ne l'empéchait pos de iaire son ou-
vrage, Comme bien des hcmdicap-
vés, ii développa une souplesse
étonnante. Plusieurs agenis se suc-
cédérent, dont Raoul et Récl Ber-
thelot, Raymond Cbté, J.-A. Godin:

La station suivante desservait les
localités de  Port-Daniel Quest et
Shigawake et fut nommée Marcil
en 1honneur du député de Bona-
venture; james Dea y fut le ssul
agent; il avait un salaire cu-dessous
de la moyenne car la gare n'étail
pas trés importanie et fut fermée
caussitdt qu'elle passa au CN; James
Dea étail aussi cultivateur et cussi
émetteur de permis d'cutomobiles.

PORT-DANIEL

Port-Daniel ce joli village gaspé
n'eut que pzu d'agents; le terminus
y fut de 1905 & 1907, pendant que
'on creusait le tunnel. Le premier
chaf de gare dont j'al souvenancs,

fut CW. Dow y demaura plus

Ssien

longtemps gL
il fut remplacd par Lloyd Ramier 2
Vagent actuel est LA, Nadeau,

Le premier chef de gare de Gas.
cons fut Alex. Brotherton. Son {is
Wilfrid lui succéda et au dépant de
celui-ci pour la région de Lévis, o
gare fut abendonnée et est cxu,our
d'hui disparue.

NEWPORT

New-Port est la premiere gare du
comté de Gaspé et son premier
agent fut Willam Munroe; si ma
mémoire est bonne, il éiait origi-
naire de la ville' d'Aberdeen en
Ecosse et vint au Canada avec
groupe d'Angiais pour travailler sur
le chemin dz fer; ¢'est lul qui avail
charge de tout le matériel lors du
percement du tunnel de Port-Daniel;
il fut remplacé par James Jessop, un
homme de l'endroit qui v demeurs
jusqu'd ce que la maladie le force
& se retirer en 1930; c'est moi qui
le remplaca jusqu'd l'cautomne de
lad méme année ol j'allad & Grande-
Riviére; je fus remplacé par Lesli
Ramier, de Shigawake; il fut dé
placé par CH. Forbes qui fut dé
placé par James Dea. Au dépal
de ce dernier se succédérent C
Bonenfant, Willrid Rioux, Emery
Francoeur, Charles Rouleau et pré
sentement E.P. Trites.

CHANDLER

Chandler eut comme premier che!
de gare Laurent Laderreur; temt que
Vusine de pulpe ne fut pas conms
truite, il y avait seulement un go
dien et Leurent Laterreur cssuma
cette fonction; il demeurait & St
Adélaide et voyagedit sur le tc:
matin et soir; il fut par la suite neow
mé agent. Un an ou deux oprE
un nommé Pellelier lui succédae
au printemps de 1915, Willie Lo

s les autres agents,

‘



Ly Tut nommé agent; il eut comme
 peistont  Wiilie Ross et plus tard
ngrard Laterreur. Au printemps de
1029, clors que Willie Lomdry et Gé-
tad Laterreur &iagient en congé et
Lgccupés A d'crutres activités, Leslie
agmier et moi-méme assumdémes la
L harge de la gare jusqu’au premier
Letobre; nous étions tout fiers d'étre
an charge de la gare la plus payan-
s de la Gaspésie. je me souviens
gli:és bien gue le soir du 30 septem-
jore, alors que nous cilions passer
}sous I'administration des chemins
‘3 ler nationaux le lendemain, on
|scus demanda de balancer les li-
ines de la station pour le mois de
iwptembre; nous avions ordindaire-
Laent deux ou trois jours pour faire
s rapports; on se mit & la téche

tat completa ce travail un peu apres
"ra.inuit.

L y avait alors deux équipes de
-gin & Chandler; l'une avec ]'angin
15, qui transportait le charbon et
4 soulre de Sandy Beach, l'autre
wec le vieil engin 20 qui était un
«in de bois de pulpe de Port-Da-
jel Comme c'était la fin de la
ompagnie du chemin de fer et pour
ous la fin d'une époque, NOUS de-
-end&mes aux deux équipes d'ac-
sonmer le sifflet des locomotives sur
3 coup de minuit, ce qui eut pour
ssultat de réveiller la population
i Chandler, qui se demandait ce
i se passcit.

£ C.N.

I feut dire ici que la transition
% la vieille compagnie au CN était
me avec une certaine appréhension
% Ja part des agents; du cdté sa-
4ra il y avait une grande cméliora-
Jom; il y avait aussi le fait que l'on

'mbait avec quelques cing cents
mployés syndiqués, Gvec un dis-
‘ot de promotion qui 5 étendait jus-
w4 Ste-Rosalie sur la rive-sud du

T

¢ arent ‘et jusqu'd Toliets
& Five-nord, et qui englobait ls o
ouast de la province juscru'a Co
reme, Ont., et tout le Saguendy
le lac St-Jean. Nous, de la vic
compagnie de chemin de fer. 1
tions pas syndiqués mais Gu 1
nos positions étaient assurées; u
ne le savions pas mais lo crise
vendait nous CCuser du trouble: n
nous ne pouvions pdas crréter
progres . . .

Willie Landry resta agent an:
quelques années et fut remp
paT Gérard Laterreur, qui y trav:
jusqu'd sa retrcite; il fut remp

Raoul Berthelot, qui lui-m
fut remplacé par son frere He

STE-ADELAIDE

La gore de Sie-Adélaide fut
verte cu public avant celle
Chandler =t eut comme prem
agent Edoucrd Laterreur, pére. .
Laurent et Gérard. Son fils Low
e remplaga jusquen 1931, date
la gare fut fermée. Elle fut ré
verte cu cours de la deuxiéme @
re, puis abcndonnée et démoli

GRANDE-RIVIERE

Nous arrivons & Grande-Rivie
l'une des grandes paroisses du ¢
cose ot avec Wm Munro comme E
mier agent; on s'an souvient, il -
nait de New-Port en prendre char
durant les années que Grande-,
viere fut le terminus, pendant
l'on construiscit le dernier trong
de Gaspé ¢ Grande-Riviére. Le o
mier train venant de New-Carliz
arriva en 1910, et deux cns pi
tard, Wm Munro s'en alla & Gasg
# fut remplacé par Rupert Carberr
qui démissionna quelque temps ¢
pras et fut remplacé par Jos. Bou
get: celui-cl fut remplacé par sC
gendre R.M. Levers, qui était orl’

e



_Riviére. Les chels de gare de Gaspé

n'eurent’ pas ia tdche facile; le tra
fic &lait consicérable cor on desser-
- 2

' ¥

1Gé
vait jusqu'a Riviere-Madeleing, & 82

milles au nord. La premiére grande
guerre apporta un irafic iniense;
ensuite ce fut la construction du sé-
minaire e! des couvents. Les f[éles
de Gaspé en 1934 of la deuxiéme
grande guerre, avec la base de

Scndy Beach. et le camp militaire

de Prével. Tom Munro mourut su-
bitement avemt de prendre sa re-
traite; son remplacant fut.un nommé
lona, qui venat de Damville, Qué
Alired Assells le remplaca jusqu’a
ce gue & maladie le force & prendre
sa retraite; Raoul Berthelot le rem-
plaga et Reger Dufour est le chef
de gcre actuel.

i y sut beaucoup de changements
dans l'adminisiration des chemins
de fer en ce gqul concerne les gares
et leurs agenis et il vy en qura en-
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core, c'est certain. ¢ _ nt & moi, i
quittad ic Gospésie en 1951 pop
cller a Stjustin, comté de Magki.
nongé & mi-chemin enire Jolielts

et Shawinigan, sur i ligne Mont

réal - Chicoutimi, et en 1957 je d¢
ménageal avec ma fomille & Sle.
Foy, tout prés du oont de Québec,
gare tres achaiemdée ol je pris ma
retraite aprés 47 ans de service,

J'ai de bons souvenirs de mes
premiéres années avec le Quebec
Oriental du temps, quand je rem.
plagais les agents, je me souvieng
des maisons oll je pensionnais, des
gens que j'al connus, des liens d'a-
mitié qui sont encore solides aprés
tcnt d'années.

Et c’est ainsi que je dois m‘arréler
a Gaspé, loute de. .. chemin de fer.
Mcis Gaspé est toujours et pour
longtemps encore, le terminus du
chemin de ler de la Gaspésie.
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