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1903, 9 février

“Aprés avoir rencontré le convoi venant de Chicoutimi, le convoi de Québec se trouvait & un peu
prés un mille de Lac Edouard lorsque les deux demniers chars (le char de malle et celui de premiére
classe) furent rudement secoués. Le convoi marchait & bonne vitesse, et le char de malle avait
glissé sur ses roues, emportant hors de la voie le char de premiére classe. Aprés I"accident, le
char de malle était presque en travers de la voie, I’avant du char avait laissé presqu’entiérement
les roues qui I’appuyaient, et le char était 4 demi renversé. Le char de malle et le char de premiére
classe étaient restés liés ensemble. De sorte que I’avant du char était en dehors des rails, tandis
que les roues arriéres n’avaient point quitté les rails. Il n’y a pas eu de blessé.”

Source: Le Lac Saint-Jean, 12 février 1903.

B PR
o

B




1503 » 4 jUin‘
“Feu au Lac Saint-Jean: maj
Lac St-Jean ) can: maisons et gare détruites: .
.(...). Tout le vi ruites: Le feu f;
Kennedy, de Québec l::s tlee I‘lflgage de,]’Perthms est en feu, Lx::gﬁ tout le long de la voie ferrée dy
Perthuis & brlg. s amme.” Voir le 5 juin pour la suitl; 1:) appartenant 4 M. Hérald
» On mentionne que la
gare de

S .
ource: Le Canada (Monréal), 4 juin 1903

Péraﬂlement sur le Grand-Nord 4 6 milles de Lachute. S
ﬁept wagons d’un train de_a fret ont roulé en bas d’un remblai et sont tombés pélé-;méle dans un

c a!m'plyms.m. La locomot}ve et cfleux wagons sont restés sur la voie. (...). A I’endroit ou est

arrivé aczldent, le rembiai a environ I(_) pieds de hauteur. Derniérement, on avait dit exhausser la

voie avec du sable. I_:e nouveau rclamt.ylax n’avait pas eu le temps de se tasser suffisamment. Ainsi

un wagon trop chargé a-t-it fait fléchir un des rails, de 1a le déraillement.” ,

Source: Le Canada (Monréal), 10 aoiit 1904

aint-Jean, 2 Jéraillé prés de la

1905, 28 avril _ '
«Ce matin vers 4 heures, un train de marchandises venant du Lac S

station de Kiskissing. Cing wagons ont été jetés hors de la voie.
Source: Le Canada (Monréal), 20 avril 1905

1906, 29 octobre
“Dans un accident survenu sur le chemin de fer Québec et Lac Saint-Jean, i cing milles de
ent blessés. Un convol

Riviére-a-Pierre, vers 1 heure, deux employés de la ligne ont été grievem
de marchandises était & destination de Québec lorsqu’une explosion se produisit dans la chaudiére
de Ia locomotive, le choc fut tellement violent que tous les wagons sautérent hors de la voie et
plusieurs fuent endommagés. Le chauffeur maltais de Jonquiére a regu des blessures trés graves.
il s’est briilé les mains, la figure, les jambes et les bras. Le conducteur du train a aussi des
briilures de moins de gravité. La nouvelle de Iaccident a été télégraphiée du Lac Edouard et le

train de Saint-Raymond est allé au secours du train a Riviere-a-Pierre. (...).”
Source: Le Canada (Monréal), 30 octobre 1906



1912, 17 décembre

“La gare du Québec et Lac Saint-Jean de Charlesbourg a été complétement détruite par un
incendie hier soir. Les pertes ne sont pas trés considérables car 1’édifice n’était pas grand et
n’était construit qu’en bois. (...} L’incendie ne dura pas trés longtemps, l1a lueur se voyait 4 une
grande distance. Le spectacle était vraiment beau vu de Québec et la foule se réunit sur les
ramparts pour I’admirer. Le feu vu de loin semblait beaucoup plus considérable qu’il ne I’était en
réalité, 3 distance, on croyait qu’un grand nombre de maisons flambaient. (...) II est plus que
probable que le feu a été mis par le poéle.”

Source: L’ Action sociale (Action Catholique), 18 décembre 1912.

{(413) 837.56862
(418) 651-784¢
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Colhs:on fatale R

! Ine {_‘&Hiﬁiﬁn fat&le S9! {:mmine*‘
Bier 20ir, verg & heures, sur Ia voie |
{hz Qu%@* & Iac S,t—}eaa a -Am-]
 broise de iz Ieunmlmhatte- |
i De UX convols de fret se sont f"rap-j
ipés ; la serrefrein Gonthier a 6ts. tud,
mué;s qu'upe locomaotl ve et denx u‘a-—f

T Eons ont Aié renversés hﬁrs de la voie

‘et considérablement | endommagss.

: Les devx convois fatsajent mate

- vers Québec 3 uwe faible distance, - A |

la station  de Loreite. 1o *3rae'nier b
{ stoppa 20ur prendee de eaw.  Le S
-’mn eonyol continua aa Fouts et 4e,
jmécarizien g'aper St rop tard quet
;ie premier é&iait an*éaé peur évxterf
‘la coilision.

Le 20ond eonvp! fm—;ma |y arriéreg
idu premier avec foree. La locomoti- |
ve el Jeux wagons Servant ay trans-i
.por: du eharben. furent précipitesi
‘Rors de Ia voie et riduits er piéoces. |
' Le serrefrein Gonthier tomha sous;
15 wagon et lorsguon lul porta se-
cours, il avatr pirs. 1o eadmm{
fut placé i bord du premier CONvOj et'[
‘eonduit & Québee of Je coroner in-!
forms le fit iransporter & la morgue, |
~ On ne coronalt Pas ja caunse de }’&ﬂ—

A e,

Bk L T 1Y !|

.  L'enquéte a 6té temue ce matin er.i
: in verdicy de mort m;den‘plle a ém?
i - renda. _ i

4
1

HDQC@%%K I3 (1812

e ————




| Déraillement- #/v -
L eV 70— 03 ocals
| Un comvoi -de frer du Canadian;
Northern a déraillé, hier manun, prés;
4o Les FEcureufls, daps le coma de;
Portopeuf. Six wagons ont guitté ia |
vole ot soni somods en bas du rem-
blai. Le serrefrein et i Chauffeur
lont até bilesads. le premier. qui se
‘pomime (reorzes Drinkwater, a 8té
transports a Qusbee et comdulr au

Jeffery Haie.
__L’mideat a causé des -donlmaggl T
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a ia voie torrée €1 le tmﬁca été i;i-

terrompa quelgue temzpsam' la : B:.t é
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. Un acc;dcnt qui’ aumt pu amr
i des suites graves est arrivé ce matin
;a Miguik, sor Is ligne du Jehemm
‘de fer Québee el Lac S. Jean. Le

T = e ——
L K
——t?

cxdent ’per.soanei “Mais

.aeudeat
causa Ja désorganisshon du Seryi--

ce sur ‘vetle partie de 1a ligne ot !t.ll
retard " désagréable. pour. les passa-

gers du convoi de Chicoutimi. Cevx-|

!mn"on. parti de Chicomtimi - hzer
ci ont été rendus & Québee par. | {3

soare!qmﬂm!d‘ut@uﬂ:ocurr':—
‘tin. a frappé une énorme roche de canvoi local de S. Ravmond, - e~
tarhee d’'one monlagne, qui- obs- voye & leur rescousse ¢t qui entr:
truadl ia voie. A cet endroil Is YCic ien Rare, mnséqnemment .me cou-
‘décrit une lorigue courbe. autos, ! iple d’henres en retard

:;-i une montagne dont se  ditacha! Le train de secours a3 cle immé-
avanl le passage du train ia roche | dzatemenl envoyeé sur les lienx poar
qui Tut cause de Vacciden!l. Dans | jremettre Ia locomotive <ar Ia vnle!
ceite caurbe, fe mécanicien ne rut ! ct reparer les dégatls afin o assurer
voir obstacle assez t3t mus arred. .!: reprise de la circulation lo plus
ier i3 Jovomotive avanl le choc. Je Im! possible. On croit que le convei .
coup ful si vialent que la locameo- avarié powrtra étre conduit A Que-
Uve ~ortit de Ju voie ¢* tomba ag! b-cc cet apres-midi et que ls c:hu-l
bas du remblsi, a demi-dé.nolje. Le ! lation sera retablie dans ie ¢ aurs
Tran du oeonvar resta inlacl T opo de la Journcc sur cette partie de lu'

hgnc i

tul agsune perte d:‘* Yie i osycun ae-




Un mconnu tae pa,r nn

convoi res de 'alcartur
c;) \_i,c\,Qﬂ,Qj /9}/3 il p L ﬂ‘rc.u\‘ BOQK_J&

on oonvoi de fret  du Cmm:tn la. mm‘gue

syrthern & tué un inconnu. ce matin. ‘Le defmt ut mconau e-t rien n'a
préss de la garé de V alcartier. L acel- [és st:rouvc dans Jeg poehes e jes ha--
dem et arrwé ¥ars 6.30 heures. bits pour g}ermettre ‘de hdemiﬂer .

L individy, émit couché sur la tomfpa At &r4.d'upe. trmtaine d‘nmée*j
el ne fut pas apergu par lmg.én!e"i (et parte deg saﬁoppettea On est ‘porté
de la locomotive. Le convol luf a =a crofre gue ¢ ‘et Hn dhem.meau On.-
oroveé la téte ot les deux jambes et |a trouve st Yot un uMpeiet W mon»-‘
i'a tra¥né sur ﬂne ‘c-ngueur de plusichoir et des mmapehdmtﬁs w.u- e
4 une demi+mr..e Lorsgu'on le retira (tramway de Qué-oec qud ~ne a:mt naa_
Ye souc les roues, i1 ‘&ait affreusement polaconnées. : St
nuilé et avait ey, en outre de fractu- "2 Togps est a Ia morgue ﬂe 1
8 aux jambes, le crine compidte-| Moizan ont {1 sresters qm}qu&s jou«m3'
RANL OU¥ETL, . - g ipoar: attﬁnﬁ:e 1’%&9ntlﬁcaﬂon 1 pea-;

Le vorps fut trasporté A Ja gare et taible. . . :
™s & bord du.convol de St-Raymond| A I'he.v:e ol nous auom ecms ;;res-i

qut c.rrh'r- 3 Quél}ec A neul heurea Le 38, g vlchme & pea. eneore 5té iden-
‘orrgon de Hubart ‘i:ozsan Vatten- itifde, Le coronar fera anquét? d:e-
1ait & I'arrivé iri Pour le eondnire A main matfn, 310 hﬁ!r:-res. S ’
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‘Deux . charg” lmﬂncm ch.

136 1a voie. Tes autres aoi sutvaent

remblai ; et ka voie ferrée-a é1é bri-
{sée sur urde étendue d’environ trois
cents pieds - rails t{wdus dormants
arrachés et le terrassement boufe-
5verse.
; (et accident a rci:—:rr:ié'}a. Cii‘tlﬂ&-’-
er jusqu’s 8.13 heures. .-

i La compagnic mit promptement
#.: 'oeuvre une équipe d’hommes,
zqul travziila si bien, gu’en mains
de quatre heyres, fout le terrain
etaﬂ debinye, et la  voie refaite
compiete-nen’t sur ume -€tendue de
300 pieds. Clest vrmment usn tour
Fde force.

Le convol de passageérs qaittan
{Québec 3 5.30 heures, a pu passer

133 4 813 heures. 7~
j\ l’afﬁllaxgoc‘la]%

@1 a été 12 ‘canse de. r:é&&em. o
d’e marchandises Snt culbuté a éofé_-

ont cependarit. _tﬂmbe en has. du-

\}U.LJ 30
19(3




| Déraﬂle;;ta -J J@ >
7/ b / A ___._La Tu_'qu

I'n convol de {ret du Canadien-
Nord z déraillé samedl soir, & quaire
milles & legt de-La Tugue. Quatre
wagons ont quitté i3 vole et sont
 tombés en has du remrblai. Il o'y eut
-l aucun accitent de persopnes. La lo-
comictive ¢talt e charge de l'ingé-
nicur Plarondon.  Du secours fut
immédiatement  Jomandé A& Quebec
d'ot une <quipe de guinze hommes.
partit ave. tout 1’ outillage nécexiaire
et arriva sur Jes leux de P'accident
vers tros heupes  bier matin. = Le=s

| wagons on: 6té replacés eur ta vole.

dans le c.urs de ia jounrnée & ‘a. eir-

culation interrompie pendant quel-
| ques heures @ &té résblie réguliére-
ment Gans la soirée. .. §

iy 4 ;7/%[




. Un sérienx accident qul a causé labrilé par la.vapeur qui s:é¢C ppait-de
nort d'un homme et en a ‘blessé un:la locomotive renverséa. On né rap-
antre morteilement. est arrivé 1a nuitiport pag-d'autre sccident de. person-
‘dernidre sur ja ligme du Québec &fnes. - Lo . I
Tae St-Jean, pr3s du lac Gros Visom, /) Langisis et MeTeer “habitaient 'Li-
A°25 milles de Chambord. : mroilou, le’ premier demeanrait sur ia
~ 1e convol qul .avait quifté Chicou- | §¢me Aveénue, et Vauatre sur le:Gdme
‘timi, hier solr, passait a4 -${ endroit irue. Langials laisse umne veuve et
.0ff ge trouve un ponceau, prés du lac. in'étalt marié que depuis um 2n.
Les foux de forét avsient mis le feu! L'état de McTeer est des plus ort-
au ponceau qui se trouvait environnéitiques et on n'en attend que'la mwort
de fumée de sorte gu'il étalt impossi-! Cet accident a interrompu la . cir-
ble de distinguer guoique ce soif. Le:culation-des trains & cet endrott ol i}
convoi ralentit 88 marche et passa sur ‘faut faire le transfert des passagers
lep oncteau A petite vitesse mais com-:et du fret dune extrémité a i'autre
me ‘1a jocomotive s'y engageair le du ponceau détruit. '
pomceau s'écroula, précipifant 'engin; Un convei de secours est immédia-
dans le ravin. ) itethent parti de Québec pour replacer
les deux employés de la ‘ocomoti-ila Tocomotive sur 1a voie et le pon-
ve, le chauffeur Langlais et le méca-jcean sera reconstruit incessamment
‘nicien McTeer. turent victime de rejafin de nermettre la reprise du ser-
‘pénidble accident. Langlais fut  tudivice régulier aPr suite de cet acci-
instantanément et McTeer eil ine dent les convois ont &té aujourd hui
‘jambe broyée et fut mor:ezLement piusieurs heures en retard. - .

-
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Deranllement a

Charlesbourg

,/ﬁ‘m’//t,ﬁ (5 . )9 1s
U'n ciar chargd de foin, gua conm-
nrenait un train de fret de la com-

e R S . 4 3 LA m e eyt

-

b b s 1 e ey o et

‘pagnie du chemin de fer Qudbeo af
Ld" St-dean, a dérailid prés de la sta- )
‘tion de Charlesbourz @ les dommages !

irables | U nla A8 hyisd gitune ving-
ata.mP ~le pieds de voie ferrée. Mais les

” mm, e résuiteni ne sont Pax s

‘trains de passagers, dom' Pan part

bde Québer 3 .30 heures ot dont Vau-

‘tre arrive. en notre vitie & 10,349 heu-

[res, ont &4é passablement retardes

‘a2 'henre o ils devalent Dasser i
P hariesbourg, on navait pas entors
lermind les réparations de g ovoie |

‘pn a alors prié les pussagers de ohan-

ger i t:OE\”l et ey oqul Statent A

L wOnt montés i’[ bord de celud o gul ve-
‘nait de 3t-Rayvmon.d, tandis gue ofax

Phord 4y tralpn partd ponr Chuwonsimi

Tqur venaient a QQualse ont Sra trans-
Cportds de Uharieshoird én rette vilie

par le premier des convois

—r 1 et

JANUAR Y
1915
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sur lauuﬂi-‘k} Ie ,ctmvni. de. 1,4 ‘Tuqué

Q

L con bl de. SLR&:. mond:

Gr&r:e 9. ia ps':tlte v.l:,esae des deux
uan ois a moment du ta.mponne-
ment, ‘amwllismn a‘etl pas de’ cgn- e
gHquencs AN Lea deux;mm@é—i——
»es_aea%esemmr-ﬁrmssmem “éns
Honriragées celie. du- convol de La
'qune fut renvf*rs‘e horq de Ia toie
IEone wt pas d A0 1dant de. personne,
.’n ‘e ¢hoe- fut. .\'emenL reuenu
,mts'ne dans les.derniers w&gnna dea
lieux oon o._, m) leq pasqa?ers*furent
bmm s, ' .

TR u‘nnragn*r du | Qa#bp: et Lac
~= Jean on\ma pr nnmement ‘un mn-,
col spéctal sur les iieux- de }amxdent=
pmz:-_ramennr e passagem du4 con-
vt de w-Raymond a Quiber, Le uon-
ot de La Tuque Y ram@né A Qué--
*.j;ev:'-.' 4'sn i1 repastit pew aprés avec
16 asuvelle locomotive. 'Fér suite
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baik ia didigenc F 3swﬁrtﬁe nar ia compa-.
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ouije, bed uri‘"-d‘“‘"‘-_ drp convol dp q
rRatmoond n m~1 Bts rm;rq‘i&c' Aue
Ldtune e o anvir 1 el ATrivalent A
L Qrishaer ‘erc minuti..lasvoie as $3é ras”
Ldamen: Fahlavee ‘ot réparée el ce
,fnﬂ ‘n ta nireud Vafl nn des trainz se fal-.
is,-?;"-!. TAg :::r_rvri.._t 1248 Sm Cuette’ g‘arue

e o3 oligne
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La station de chemin de fer de Roberval

Photo : Inconnu. Cote : PS47, 51,551, 5551, D369, PT7. Archives nationales du Québec, Québec
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Loco CNoR 1154 - Re: CN 1154 en 1923. Le monsieur vis-a-vis la roue motrice centrale,
est M. J.-Maurice Ferrier, décédé en 1939. Locomotive retirée du service en septembre
1954. Photo fournie par: M. Maurice Drolet (Coll. Claude Lavoie).
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dian Northern million bushel clevator ad- large locomotive water lanks of 40,000
joining the Custom House. On the porth  galls. capacity cach  lave been erected.
side of the River St. Clarles, at Limpilou The contractor was: Joseph Paguet, Levis,
Jet., the company owns, withina lew hundred  Que., who sublet w portion to O Brien and
feet of its cily terminus, 53 acres ol jvery Fowler; the  steel. b}'l@gcs were  con-
valuable level ground, which it is intéended to structed by the Dominion . Lridge Ca,
atilize Tor machiae shops, car works, shunting  Lachine, Que. A, I Daucet, Clief Tinginceer
grounds, car storage and-the live stogk trade, of the compauy, had genvial charge - of
Al the western end of this ground the Guna- construction, M. Faerquemart being resident

- N PRI cugineer. .
dian Northern Quebec Ry .'s new ling, which ‘ : T
will be the shortest route between Quebee and G. I’Emm.“(("i tyl*m:l . ycm(.lm]]t‘ Ufl f.hc l.c"”:"
Montreal, diverges, and running west reaches {:ﬂ;lhy' ?ﬁ?{é{)}]e Lh(:m(;;;i‘t{lg L‘:,{_“lg)i'lc;;g];rf:]tzér
— o e - Cap Rouge and the northern approuch tb the ! g it

..nadian Northern Terminals at Quebec.

The recent aequisition by the Capadian

isrthern Ry. intercsts of the conotrol of
.uchec and Lake St. John Ry. stock puts

cantilever bridge under construction across
the St. Lawrence, and passing under the
G.T. Pacific Wy., cantinues from Cap Rouge
westward to Grand Mere, Shawinigan,
Joliette and HMontreal. P

and referred to the absencerof the Presideat,
. B. Hanua, which was occasioned by
that gentleman desiring to’ feave the pro-
ceedings in the hands of the old.directors,
who had plamed and arranged for the con-
struction of the branch. The toast list in-

CANADIAN

e C.NJR. in possession of the best and
wresl terminals in the eity of Quebee, and
i1 sysiem of docks and deep waler shipping
cilities  which could not be duplicated
vithout n cnormous expendityre of money.
‘he ~erminal property is situated in the
art of the eity, near to the Chateau
srontenae, and to the vesidentinl quarter,
.ad at the sane time in proximity to the
uks, wholcsale houses, 'grain cievators
d docks of the commercial section. It
ends from the gas works on the River St.
arlos towards the Custom House on the
‘.. Lawrence River front, coutains an area
i 870,000 §t. of the most valuable property
-; the centre of the business portion of the
ity, and has a frontage of over 1,200 It.
- the Princess Louise Dock. A deep water
siarl with a depth of 29 ft. at low tide
wers a portion of this frontage, so that the
-yaest ocean  steamers load and unlead
Camoes ophosite Lo the raifwuay  station.
oo railsfor the castern section of the National
Ceanseontinental Ry. are yuloaded at this
ack and thence forwarded by rail to La
e, Hervey Jel., and other points where
“Blaying is in progress. The rest of the
giage of the properly is covered by a new
Tharf which gives accommuodatlion to pro-
woiters from the Upper Lakes, and to a
aeat eet of canal honts whicly enrry pulp-
Lood and sawn fumber Lo the U&\iLed Slates.

“racks lead from the terminal piopertygio all
wints on the Louise docks, the C.P.R.
b e abnmernmn! Aanles thia DNuates el

NORTHERN QUEBEC RAILWAY ’J‘ER\\HN:\]:..‘S A'l' QUEBEC.

Quebed_and Lake 5t. John Ry!

The, official opening of Lhe L Tugue
branch took place Nov. 30, when d special
train carried o parly of ditectors, ofljcers,
members of Parlinnent and 'husingss men
from Qucbec, to the St. Mauriee River Falls
at La Tugue., The branch leaves the muin
line at La Tugue Jet.,. at mileage 78, a little
north of Miguick station on.the DBatiscan
River, and runs to La Tuque;, the head of
navigation of the St. Maurice River, 40
miles. “Lhe line crosses the Batiscan River,
and runs up the Jeannotte Rivery one of
its tributaries, thence croussing to  Lake

. Wayagamack, aud follows the discharge of

that lake to -the St. Maurice Rivdr nf La-
Tuque. At the point -of departure from
the main line the elevation above tide water
is 890G 1., the elevation of the swnmitiis 1,186
ft., and 2l the terminus the leight is 560 ft,
he dine las been constructed in,a most
substantinl mwanner, the embankmoents be-
ing 10 ft. wide and the cuttings 22 it the
steel  Dbridges heing huilt to | the, Lighest
Dominion Government specifications, | 'The
waximum gradient going west is 1%, and
coming cast’ 1.25%, while ;the shaypest.
curvet is §0°,  The quantity of rock excua-
vation was approximately 370,000 cubic
yarils, and the “enrth. excavafion upproxi-
mately 1,200,000 cobic yards. " The line is
heavily ballagted throughout. A commodi-
ots station and [reight sheds have Dbeen
haild at Ta - Tuaun: ctatiane and

sy enr.

~and  falls,

L]

1

Audcd the Provincial Government, by

which the company hed been liberadly aided,
the Q. and L. St. J. Ry, oflicers and dircetors,

- the Clief Hngincer, the contractor, the Cana-

dian Northern Ry. Co., wlich now controls
the Q. & L. St. J. Ry, and thie Quebee aud
St. Maurice Industrial Co., which is develop-
ing the resources of the district through
whichk the branch pisses, N

The St. Maurice River is navigable from!
La Tugque scuthward to Grand Piles, about
70 miles: but from that point to Three
Rivers, where the St. Lawrence is seached,
the river is broken up by numerous rapids
making navigation lmpossible.
Several steamboats at present trade on the
river, but it is intended to put on some
larger ones and to develop the tourist busi-
ness,  The La Tuqgue Tfalls. are 90 ft. high,
and it is estimated that from 90,000 o 100,-
Q00 h.p. can he developed by their atiliza-
tion, The Quebee and St Maurice Indus-
trial Co. has heen formed to develop the
power, and has entered inlo o contruct with
the Provineial Governinent to expend 3500,
000 upon the workiwithin three years. A
pulpwood industry has already been started
and o “contract has been entered into by
which the railway is to receive 4,000 car-
loads of freight annually at La Tuque, for
nine years. The construction of the Rust-
ern Division of the Transcontinental Ry,
cast and west from La Tuque, is pro-
viding considerable Ircight, and will do so
tnr anather eonple of veare  (Nov 1007,




Gas-Flectric Motor Car for Quebec and
Lake St. John Railway.

The Q. and L. St. T. Ry, has recently
orderad from the Genaral Blectrle Co.,
Sehenectady, N.Y., a gas-electrie car to
he operaied betweed Queben and Lake
gt. Joseph, where the company has a
gummer hotel. While this will be the
first of itz kind In Cannun, Lhere have
been several of like cansgiruction  on
United States lines, their poculiar fleld
of adaptability being on hraneh  steam
tines where the volume of tratfic does
not warrant o frequent tealn serviee, It
js stated that the total cost ol opceration
and malntenance of these curs only runs
up to from 18 to 20c. per mlle.
These gits-eleciric cars are indopend-
ent train units, self-contained in every
particular. The power lg derived f{rom T
n gasoline engine, direct-connected Lo i
generator 1n the cab of the car. This
electrie power la transmitted tlo electric

Jlifinasseisa=anapiiB=tii b
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plagram of Gas-Electrlc Moter Car for Quehac and L.aoke St Jaln Fall'way.

mators on the two axbes of Lhe truck un-
dur the cub, lhere being no direct moe-
chaniead drive.  Thig ruek wirries from
65 Lo 70 per vent. of the vir welght, en-
quring ample adhesion. The cuar is oper-
ated from the forward or cab end
through a controller. MNnlors, control
and generalor comprise the complote
eipctric drive, making » simpler arrange-
mentl than a mechanleal drive.

The car is divided inio four compart-
ments: p:Lsscngcr.fsmnking, haggage and
cab. The general partleulars arcei—

fenglh over couplers ...o.o...-e 58 g, 113 inm
Length over platferm o..ooeveeee s a7 ft. T3 inm
Length, Body ...ovoiiieraraanon nq b, 113% ins
Length, passenyger compariment . ..... 25 {t. 4 ina.
Length, smoking compartment ... o . 11 ins
L.ength, bagguge comparbmenl e 6 ft.
Length, cab o o.ovieecrnrre e 11 it 11 ins.

Width, over all

. 10 ft. 4% inn '
Width, dnside ... aaee ey o9 (. GB ins ! 2
eight, over ail 14 ft. 3 !}_—16 {ns. 1 )}

Meight, T00] oo ivreminenaes 12 ft. 7% ins
1Teight, coupler .9 ft. 10%p ins.
1eight, floor ..uveiserarvan. e t. 2 9-16 ins.
Wiheel hase, GIF . ooveee-nmra s 41 ft. 1 in.
Wheel base, driving trucit ....ca-e0 G ft. 6 ine
Wheal base, tealling truck .o...oveieeneeny 8 ft.
Wheels, dinmeter o.oo.ovesscmcarererr g 32 jns.
Car welght «.evvriervrrrnsaarr s 40.56 tona
Spating CAPACILY «.xeomseerarcn o 76

The car on delivery is to be run from
foronto to ‘frenton, Ont. out of whleh
point it is to operate for some time prior
to belng sent down to the Quebec-8t.
Joseph service.

. —— —




Gas Electric Car on Quebec and Lake
John Railway.

The gas electric car for the Quebee and
l.ake St. John Ry.. deseribed in Canadian
Railwayv and Marine World for April and
May, 1912, operated from May 1 to QOect. 1,
1912, verv successfully, running hetween
Duebee and Lake St Joseph, 22 miles, mak-
ing 4 round trips daily. a total daily dis-
tance of 175 miles, The actual operating
cost was about 16¢ gz mile, exclusive of
general repairs.,

The car was placed in service to provide a
more frequent serviee and encourage subur-
ban traffic. A considerable increase in
traffic was experienced, and as last year's
operation was in the nature of an experi-
ment, it is anticipated that this year will
“ee a much greater proportionate increase in
the suburban traffic handled. The absence
of smoke and cinders in its operation makes
it conducive to the development of tour-
ist traffic,

This car is self propelled by electris
motors on the forward truck, receiving their
energy direct from a 375 h.p. generator in
the forward compartment of the car, dire~t
connected to a 6 cylinder gas engine., The
car iz 54 ft. long, with a seating capacity
of 76, and iz capable of attairgi;qg a speed

of 55 miles an hour.
JunY l (743

S.







