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GARE DU CANADIEN NATIONAL/VIA RAIL, LAC-EDOUARD, QUEBEC

POPUL ATION /50,
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Spus or Blve Sh

Plan d‘fassurance-incendie de chas. E. Goad, 1%06. La gare
est située en (a), le moulin & scie de Richard Turner en (b),

le réservoir & eau pour les trains en (c}), et l’'atelier de
réparation de locomotives en (d). (Qttawa, Archives
nationales du Canada, collection nationale de cartes et

plang, NMC-0009146.)

21




— 135000

SO0 O Sev T80 Joo 408 Soq . FOCO T . .
¥ 2ooo -
e —_—
e ‘ = i : :
M g T B - Vs
. L 7
R - ol




tgawa_e'o [

JU N g « |
N [ o ij
B | O B

- o e MY o Ve
| PO = e
|l =y SN oo

- e SSswra S e,

H P

aﬂf‘aﬂy e ey

7o




P =0 o OFpg -

T ETITEE worpg St
Y CORLL ANy wreyys

TR -

" o oo e A




|

) . .

P44 \ ’ g

\\I\|}j/ M\&M..\..quh‘ AT b

B HFIRRY It

AL soned, e-)[-\;f L2774
o ot

Tt S 0 L

e DTS

i

et U rgdr

Aler2eT Soan

/N \bxwhl/%k, 2%/ | ; _
T / - .ﬂ ‘l. ) w
per \ / il C et s AN
\\.n.u‘t\b\&\ SE2Z % o : A.

. so7 ‘

%

/.

e
/(f

‘
4]

de



/(\MQQ L XRWAGS foBlies [ Bes ¥Sos/p

. L 4 "
) @ il TR
K

. DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS

il 1o\ . ARG CARETTE
‘k\ e 23, tHUE PERBE&:L&LT
.. R e ) £\1S, GUERE
5_ <t iy, }Z_ gibﬂ4y\J ‘ “\'n;hmﬁé;géiééf
ET DU TRAVAIL ‘ (418) BI7 B0

A it o
(418) 651-7849 .

R TR,

Québec, 26 sepfembre 1916 .

A 1'honorable L.-A. Taschereau,
Ministre des Yravaux publics & du Travail,
Queébec. '

Monsieur le Ministre:-

Suivent les instructions regues ét conformés
méﬁt Y la demande Taite par M. W.-A. Kingslend, surintendant géné -~
-ral de la Compagnie dite nggnadian Northern Guebec Railway", pour
1c compte de la St-Charles & Huron River Railway, je suis allé, le
20 septembre courant, faire une inspection du chemin de fer de
cotbe dermmibre Compagnie, depuils son point“ae jonetion avec le che-
min de fer de Québec & Leé St-Jeen, & St-Ambroise de la Jeune-Lo-
rette, jusqu'd St-Kdmond de Stoneham, sur une distance de 9.96
milles, & 1'effet de coustater la nature et 1'étendue des travanx
exéecubés et si cebte voie pouvelt, dans son état actuel, &tre ou-
verte au trafic, et j'ai 1l'honneur de vous informer comme suit:

Te localisebion de la ligne m'a paru aussi favorable que
le permet lo topographie de la région traversée. Il se rencontre
36 cofirbes, dont 4 de 20, 6 de 4o, 4 de 50, 6 de 6o, 3 de 70, 7
de 8o, 3 de 100, 1 de 90, 1 de 4o 9" et 1 de 100 27 représentant
une distence de 3.05 milles ou 30.62% des 9.96 milles,llaissant
pour ligne droite ou tangente unelgngueu? de 6,91 milles ou 69.38%

des 9.96 milleS..
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Sous le rapport des pentes et rampes, la plus
gronde inclinaison est de 105.60 par mille, Ls largeur du terrain
pris pour l'usage du chemin de fer est de 66 pieds et 100 pieds.

Les remblais sont faits de 14 pieds de lotgeenr
an nivesu de formation, avee talus de 13 pried par pied, et les
déblais de 18 pieds,

Le ballastage est pratiquement compléts suy tout
le parcours,

Des rails d'acier provenant de la ligne du chemin
de fer Qumebec & Lac St-Jean, du poids de 56 1lbs.par verge linéaire,
ont 6t sur les 9.95 milles, placées sur des traverses de cyprds et
d'épinette de 2 Pleds d'axe en axe, plus oﬁ“moins, an nombre dlen-
viron 2640 par mille, |

Deux ponts-chevalets en bois ont &té& cons truits,
1'un sur 1a rividre Jaune et 1'aubtre & 1z station 414, Ces cons~
tructions me raraissent avoir la solidité voulue bour l'objet en
vue.

En général, tous les travaux qui ont &¢ faits
sont satisfaisants,

Bien que la voie goit en bonne conditions, je ne
buis en recommander 1'ouverture an trafie, vu que les cldtures de
chaque c8té de 1a voie, leg garde-bestiaux, les enseignes & tous
les chemins publies et des travaux de ferme, de méme qu 'une ligne

{”\ Télégraphique ou téléphoniqueg ne sont pas encore-construits. De




RN Plaque:: o
rlus, i1 n'y a pas de + -~ tournente.iou de voie en Y pour tour-

ner les locomotives.

En conséyuence, permission ne peut 8tre sccordde & 1s Comw

vagnie pour l'opération de ce chemin de fer avent que les travaux oi

dessus aient été faits,.

Humblement soumis,

de fer,
O
\
1/_‘\
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e spectacle désolant qu’offrait le site de I'accident ferroviaire de mai 1903 au pont de Grand-M

omotive renversée. Sur les flancs de la colline, les grains répandus parmi I'ama

remier plan, la loc
iille et les poutres calcinées. L'incendie, qu'on s’applique 2 combattre, a déja consumé les wagons
schappé 2 la régle en attirant les curiev

e reste que les roues et leur essieux. L'accident n'a pas e
hoto pouvait parler, on entendrait leurs commentaires,
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cund Aecinves of Curnendion, DPhoio Nog £10 LEHENTE

Drans mitention de mener i bien sa politique lerroviatre

svee D o cential Vi NTNe sideles L capacite et de satisture les demandes issues des forees socictales, le
merere dn Quehee se compaist remangaablenent & eehin gouvernement dui ¢largie son assiette (iscale en prelevint de

pomes sy ernement mnaipal nouvelles taxes “ Une telle solution n*éant pas rentable au
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